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Neuhausen am Rheinfall, 21. Juni 2022

Bericht und Antrag

betreffend

Flankierende Massnahmen Galgenbucktunnel Etappe 6
«Klettgauerstrasse Sud / Schaffhauserstrasse»

Sehr geehrter Herr Einwohnerratsprasident
Sehr geehrte Damen und Herren Einwohnerréate

1. Ausgangslage

Ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) wurde fiir die Umsetzung der Flankierenden Massnah-
men Galgenbucktunnel unter Federfihrung von Tiefbau Schaffhausen ausgearbeitet. Der Gemein-
derat hat mit Beschluss vom 16. Mai 2017 die Vernehmlassung zum BGK in 2. Lesung gutgeiheis-
sen. Dem Einwohnerrat wurde an seiner Sitzung vom 13. Dezember 2018 das BGK mit Bericht vom
13. November 2018 zu Kenntnisnahme gebracht. Das BGK bildet insbesondere die Grundlage fur
die Ausarbeitung der Umsetzungsetappen betreffend die Flankierenden Massnahmen Galgenbuck-
tunnel auf den Kantonsstrassen (Anschluss Knoten Bahntal - Schaffhauserstrasse - Klettgau-
erstrasse - Anschluss Knoten Enge). Das Konzept wurde in 10 Etappen fir die Umsetzung der Bau-
projekte aufgeteilt.

Die Etappe 6 betrifft die Klettgauerstrasse Siid vom Anschluss Knoten Rheinhof bis Anschluss Kno-
ten Kreuzstrasse sowie ein Teilbereich der Schaffhauserstrasse ab Rheinhof bis Bushaltestelle
Rheinhof (vgl. Beilage 2 und 3, Situation Bauprojekt Etappe 6).

Fur die Erarbeitung des Bauprojekts Etappe 6 «Klettgauerstrasse Sud / Schaffhauserstrasse» wurde
von Tiefbau Schaffhausen eine Begleitgruppe gebildet, in welcher von Neuhausen am Rheinfall der
Leiter Tiefbau sowie der Sachbearbeiter Raumplanung Einsitz nahmen.



2. Ziel

Mit der Etappe 6 behalt die Klettgauerstrasse eine Fahrspur pro Fahrtrichtung. Die Busspur und das
bestehende Linksabbiegeverbot werden aufgehoben. In der Mitte der Fahrbahn wird ein Mehrzweck-
streifen angeordnet, der das erleichterte Linksabbiegen in die Seitenstrassen und zu den anstehen-
den Liegenschaften ermdglicht. Dadurch erhalt man Platz fur die einzelnen Fahrspuren und insbe-
sondere fur den Langsamverkehr. Zusammen mit dem Mehrzweckmittelstreifen, neuen Querungs-
moglichkeiten und breiten Trottoirs sowie einer neuen Baumallee entlang des norddstlichen Randes
der Strasse resultiert ein verstarkt siedlungsorientierter Charakter des Strassenraums. Als Grund-
lage fur die Erarbeitung des Bauprojekts sollen nachstehende Hauptziele mit einem Umbau der
Strassen erreicht werden (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 4):

- Umlenkung eines mdglichst hohen Anteiles des Transitverkehrs in den Galgenbucktunnel
mit Erhohung des Durchfahrtswiderstandes auf der Ortsdurchfahrt.

- Aufwertung der Ortsdurchfahrt Neuhausen — Umbau einer stark verkehrsorientierten Strasse
in eine eher siedlungsorientierte Strasse.

- Optimierungen einerseits fur den Langsamverkehr durch Verdichtungen und Verbesserung
im Fuss- und Velonetz und Schliessen von Lucken und andererseits fir den 6ffentlichen
Verkehr durch Erstellung attraktiver Haltestellen.

- Verkehrliche Anbindung der Entwicklungsgebiete (RhyTech).

- Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitdt der Ortsdurchfahrtsachse bei einer Tun-
nelschliessung.

3. Sachbereiche der Planung
Fur die Umsetzung des Projekts wurden zur Erreichung der Hauptziele insbesondere folgende Sach-
bereiche besonders berlicksichtigt (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 5 ff):

3.1 Fussgéngerverkehr

Das nordostliche Trottoir entlang der Klettgauerstrasse bleibt auf der gesamten L&nge von der
Kreuzstrasse bis Zelgstrasse bestehen. Es wird geometrisch neu gestaltet und durch eine Baum-
allee teilweise von der Fahrbahn abgetrennt. Neu wird das sidwestliche Trottoir entlang der Klett-
gauerstrasse (ab bestehende Haltestelle Rhytech) und der Rheinfallstrasse zur Hauptachse fir die
Fussgangerfiilhrung ausgebaut. Alle zu Fuss Gehenden, welche von noérdlich der DB-Linie (Ober-
dorf) nach Suden ins Zentrum gehen wollen, benutzen zukinftig dieses Trottoir. Die Querungsstelle
fur Fussgangerinnen und Fussgénger aus der Zelgstrasse (Oberdorf) wird vom Knoten Rheinhof
weggeschoben und damit verkehrstechnisch gunstiger positioniert. Gegeniber der heute bestehen-
den Lichtsignalanlage direkt am Knoten kann die Steuerung der Fussgangerampel im Betrieb deut-
lich optimiert werden (Querung in einem Zug, kein Warten auf der Mittelinsel, kiirzere Schaltzeiten
bei der Anmeldung).

Fussgéangerinnen und Fussganger konnen an mehreren Stellen die Strassen sicher queren:

- Ander Kreuzstrasse auf Hohe der neuen Doppelbushaltestelle. Hier ist auch eine Anbindung
des RhyTech-Quartiers gewahrleistet.

- Auf Hbhe der bestehenden Bushaltestelle RhyTech, die aufgehoben wird, wird es eine Fuss-
gangerquerung ohne Streifen, aber mit Mittelinsel geben. Es besteht die Mdglichkeit, eine
Treppe zum RhyTech-Quartier zu erstellen und somit einen weiteren direkten Zugang zum
ostlichen Teil des Quartiers zur Verfigung zu stellen.
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- Ander Klettgauerstrasse auf Hohe Zelgstrasse gibt es einen Fussgangersteifen mit Lichtsig-
nalanlage, welcher in die Lichtsignalanlage Rheinhof eingebunden ist.

- Ebenfalls ist der Fussgangerstreifen im oberen Bereich der Rheinfallstrasse in die Lichtsig-
nalanlage Rheinhof eingebunden.

3.2 Veloverkehr

Gegentiber dem heutigen Zustand erféhrt der Veloverkehr die meisten Verbesserungen. Bis auf die
Fahrspuren, welche abwartsgerichtet sind (Klettgauer- und Rheinfallstrasse in Fahrtrichtung Zent-
rum, Gesamtbreite 3.50 m), bekommt der Veloverkehr tberall neu einen Velostreifen von 1.50 m
Breite. Velostreifen, welche quer tber die Kreuzung fiihren, werden mit roten Flachenmarkierungen
ausgestattet (Klettgauerstrasse -> Schaffhauserstrasse und Rheinfallstrasse -> Klettgauerstrasse).
Zusatzlich sind folgende Elemente fur den Velofahrer vorgesehen:

- Die Zelgstrasse darf neu mit dem Velo in Gegenrichtung zur Einbahn befahren werden und
der Velofahrer erhélt eine Querungsstelle an der Klettgauerstrasse (mit Lichtsignal)

- Beim Lichtsignal am Knoten Rheinhof sollen die Velofahrer von der Rheinfallstrasse her ein
«Vorgrin» erhalten (Anfahren bergauf).

3.3 Bepflanzung

Entlang der Klettgauerstrasse soll mit 15 Baumen entlang des norddéstlichen Strassenrandes eine
Baumallee erstellt werden, die den siedlungsorientierten Charakter der Strasse widerspiegeln soll.
Diese Baume leisten auch einen grossen Beitrag an das Wohlempfinden der Anwohnerinnen und
Anwohner und férdern ein angenehmes Mikroklima im Strassenraum. Damit die Baume mit genu-
gend Regenwasser versorgt werden, soll das Trottoir im Bereich der Baume mit sickerfahigen Ver-
bundsteinen ausgestattet werden. Im Einmindungsbereich der Badischen Bahnhofstrasse sind eine
Gruppe von Baumen und eine gréssere Rabatte vorgesehen. Im Bereich der heutigen Bushaltestelle
Rheinhof der Linie 21 an der Schaffhauserstrasse (Fahrtrichtung Schaffhausen) wird die Strasse
verschmaélert. Hier gibt es Platz fur vier neue Baume (vgl. Beilage 2 und 3, Situation Etappe 6).

34 Mehrzweckstreifen

Der Mehrzweckstreifen dient einerseits als Abbiegehilfe fir das Linksabbiegen in die angrenzenden
Liegenschaften und Seitenstrassen, andererseits ist er ein wichtiges Gestaltungselement des Stras-
senraums, um den Verkehrsteilnehmern den Charakter einer siedlungsorientierten Strasse aufzu-
zeigen. Die Umsetzung soll anhand eines farbigen Deckbelags erfolgen, welcher als Variante von
Tiefbau Schaffhausen empfohlen wird (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 7).

3.5 Bushaltestelle Rheinhof / Zelgstrasse

Die Haltestelle Rhytech der Linie 1 und 6 (Fahrtrichtung Herbstécker und Falkeneck) und die Halte-
stelle Rheinhof der Linie 21 (Fahrtrichtung Klettgau) werden zusammengefasst und zwischen
Zelgstrasse und Avia-Tankstelle platziert (neue Haltestelle Zelgstrasse Ost). Die Gemeinde Neu-
hausen am Rheinfall wiinschte sich eine Gegenhaltestelle (Fahrrichtung Zentrum) zur Haltestelle
Zelgstrasse Ost. Die Distanz zwischen Haltestelle Kreuzstrasse (neue Doppel-Haltestelle) und Zent-
rum sei zu gross und das Quatrtier an der Badischen Bahnhofstrasse / Berbiceweg und Zelgstrasse
sei nicht gut angebunden. Aufgrund der erhéhten Verkehrszahlen kommt eine Fahrbahnhaltestelle
nicht in Frage. Die heutige Haltestelle Rhytech kdnnte zwar weiter bestehen bleiben, ist jedoch sehr
nahe an der geplanten Doppel-Haltestelle Kreuzstrasse und die Sichtweiten flr den Fussgénger-

Bericht und Antrag an den Einwohnerrat betreffend
Flankierende Massnahmen Galgenbucktunnel Etappe 6 «Klettgauerstrasse Sud / Schaffhauserstrasse» Seite 3von 7



Uibergang kénnen nicht mehr gewahrleistet werden. Somit wird die neue Haltestelle genau gegen-
Uber der neuen Haltestelle Zelgstrasse Ost als Busbucht angeordnet. Diese Haltestelle Zelgstrasse
West kann auch die Funktion der heutigen Haltestelle Rheinhof der Linie 21 (Fahrtrichtung Schaff-
hausen) tibernehmen. Zudem liegt sie gunstig beim neu geplanten 6stlichen Zugang zum RhyTech-
Areal (Treppe). Der Gemeinderat beschloss an seiner Sitzung vom 14. Juli 2020, dass die zusatzli-
che Haltestelle Zelgstrasse West realisiert werden soll. Alle Haltestellen werden behindertengerecht
ausgestattet mit einer Haltekante von 22 cm (Ziribord). In der Strasse wird der Standbereich mit
einer Betonplatte ausgefihrt, welcher druckfester ist als ein normaler Asphaltbelag und deshalb auf
die Dauer keine Verformungen aufweisen sollte. Die Ausstattung der Haltestellen mit Haltestellen-
beschriftung und Fahrplanstander erfolgt durch die Verkehrsbetriebe selbst. Die Haltestellen
Zelgstrasse erhalten je eine Uberdachung, welche an den Stiitzmauern befestigt wird und die war-
tenden Fahrgéste vor Regen und Sonne schiitzt (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 8).

3.6 Haltestelle Kreuzstrasse

Die drei Haltestellen Kreuzstrasse der Linien 1 (Fahrtrichtung Zentrum) an der Zollstrasse, 7 (Fahrt-
richtung Zentrum) an der Rosenbergstrasse und 21 (Fahrtrichtung Schaffhausen) an der ausseren
Klettgauerstrasse werden zusammengefasst und gleich anschliessend an den Knoten Kreuzstrasse
mit einer Doppelhaltestelle zusammengenommen. Diese neue Haltestelle Kreuzstrasse West liegt
auch gunstig direkt beim neuen nordlichen Hauptzugang zum RhyTech-Areal (Treppe und Rampe).
Fur die Gegenrichtung der Linien 1 und 6 (Fahrtrichtung Herbstacker und Falkeneck) wird vor dem
Knoten Kreuzstrasse eine Haltestelle gegentiber der Doppelhaltestelle angeordnet. Dadurch entfal-
len die Haltestellen der Linie 1 in der Zollstrasse und der Linie 6 in der Rosenbergstrasse. Die Hal-
testelle der Linie 21 an der ausseren Klettgauerstrasse wird beibehalten, damit an der einfachen
Haltestelle an der inneren Klettgauerstrasse nicht drei Buslinien halten miissen und somit ein «Bus-
Stau» verursacht werden kdnnte. Alle Haltestellen werden behindertengerecht ausgestattet mit einer
Haltekante von 22 cm (Zuribord). Der Standbereich wird mit einer Betonplatte ausgefihrt, welcher
druckfester ist als ein normaler Asphaltbelag und deshalb auf die Dauer keine Verformungen auf-
weisen sollte (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 8).

3.7 Stitzmauern Haltestellen

Im Bereich der neuen Bushaltestellen Zelgstrasse / Rheinhof wird der Strassen- und Trottoirbereich
um mehrere Meter beidseitig verbreitert. Dadurch missen die bestehenden Stitzmauern abgebro-
chen und weiter hinten hohere Stitzmauern von bis zu 4.40 m erstellt werden. An den Stitzmauern
wird eine Bepflanzung am Mauerfuss und am Mauerkopf eingerichtet. Das Erscheinungsbild wird
dadurch aufgelockert und die Konturen gebrochen (vgl. Technischer Bericht, Etappe 6, Visualisie-
rungen, Kap. 4.11, S. 12 f). Der Ausbau der Stitzmauern stellt mit rund Fr. 1'065'000.-- (> 20 % der
Gesamtkosten) einen hohen Kostenfaktor im Bauprojekt dar (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht S.
12).

3. Verkehrskommission

Das Bauprojekt zur Etappe 6 der Flankierenden Massnahmen Galgenbucktunnel wurde der Ver-
kehrskommission an den Sitzungen vom 9. Juli 2020 sowie am 7. Dezember 2021 vorgestellt. Die
Mitglieder und Mitgliederinnen der Verkehrskommission &ausserten sich an keiner der beiden Sitzun-
gen negativ zum Bauprojektstand.
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4. Agglomerationsprogramm 2. Generation (AP 2G)

Die Etappe 6 «Klettgauerstrasse Sud / Schaffhauserstrasse» wird im Rahmen des AP 2G mit der
Massnahme Nr. 15 «Aufwertung Klettgauerstrasse Bereich ESP Rhytech-Areal» gefihrt. Hierflr
wurde eine Leistungsvereinbarung zwischen Bund und Kanton (als Vertreter der Agglomeration)
geschlossen. Der Kanton respektive die betreffenden Agglomerationsgemeinden verpflichten sich
in der Vereinbarung, die Projekte des AP 2G zu realisieren. Die Beteiligung des Bundes am AP 2G
stitzt sich insbesondere auf den Bundesbeschluss vom 16. September 2014 (iber die Freigabe der
Mittel ab 2015 fur das Programm Agglomerationsverkehr. Der Bund verpflichtet sich zur Mitfinanzie-
rung der Projekte. Das Projekt «Aufwertung Klettgauerstrasse Bereich ESP Rhytech-Areal» wurde
mit einem maximalen Bundebeitrag von rund Fr. 840'000.-- (exkl. MwSt und Preisbasis 2005) fest-
gesetzt. Aufgerechnet auf heute sind das rund Fr. 1'050'000.-- Bundesbeitrag.

5. Projektgenehmigung und Kosten

Nach Abzug der Bundesfinanzierung (AP 2G) werden die restlichen Kosten in Anwendung von
Art. 40, 65 und 66 des kantonalen Strassengesetzes aufgeschliisselt. Geméass Art. 40 Abs. 1 stellt
das Baudepartement die Ausfiihrungsprojekte fur die Kantonsstrassen auf. Die Gemeinden haben
hierbei geméass Art. 40 Abs. 2 des Strassengesetzes ein Mitspracherecht. Deswegen erfolgt bereits
auf Gemeindestufe eine Beschlussfassung zum Bauprojekt. Durch Art. 66 Abs. 1 des Strassenge-
setzes werden die Beitragsanteile der Gemeinden konkret benannt und festgelegt. Zudem wird ab-
schliessend geregelt, dass der Regierungsrat die Hohe des Beitrags festlegt. Der Regierungsrat hat
mit RRB vom 31. Mai 2022 die nachfolgenden Betrage bestatigt.

Der Kostenvoranschlag fir die Etappe 6 Knoten «Klettgauerstrasse Suid / Schaffhauserstrasse» ist
wie folgt aufgegliedert (Kostengenauigkeit +/- 10 %, Preisbasis: 1. Quartal 2021). Die finanzielle Ab-
grenzung der Etappe wurde so gewahlt (Perimeter Bauetappe), dass die Bundesbeitrdge optimal
beansprucht werden kénnen (vgl. Beilage 1, Technischer Bericht, S. 15):

a) Total Kostenvoranschlag Fr. 4'720'000.--
Bundesanteil Fr. 1'050'000.--
Restsumme Kanton / Gemeinde Fr. 3'670'000.--

b) Kantonsanteil 80 % Fr. 2'940'000.--

c) Gemeindeanteil 20 % Fr. 730'000.--

Die Bruttokosten von Fr. 730'000.-- sind linear Uber 40 Jahre hinweg abzuschreiben. Bei der Finan-
zierung wird mit einem Zinssatz von 1.5 % gerechnet.

Die jahrlich wiederkehrenden Kosten fur den zu amortisierenden Betrag setzen sich somit wie folgt
zusammen:

zu amortisierender Betrag Fr. 730'000
jahrlich zu amortisierender Betrag Fr. 18'250
jahrliche durchschnittliche Zinskosten Fr. 5'475
jahrliche Kosten im Durchschnitt Fr. 23725
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Aufgrund des Kostenanteils der Gemeinde von Fr. 730'000 findet fur die Etappe 6 «Klettgau-
~ erstrasse Sud / Schaffhauserstrasse» Art. 11 lit. g der Verfassung der Einwohnergemeinde Neuhau-
sen am Rheinfall vom 23. Juni 2003 (NRB 101.000) Anwendung. Die Bewilligung des Gemeindenet-
tobetrages untersteht demzufolge dem obligatorischen Referendum.

Sollte der Gemeindebeitrag nicht genehmigt werden, darf das beitragspflichtige Projekt geméss
Art 66. Abs. 2 des kantonalen Strassengesetzes nur realisiert werden, wenn ein erhebliches Uber-
geordnetes Interesse besteht. Uber diese Frage entscheidet der Kantonsrat auf Antrag des Regie-
rungsrats. Halt der Kantonsrat am Bau fest, ist der Gemeindebeitrag - unabhanglg des Ausgangs
der Volksabstimmung - zu leisten.

6. Termine
Far die weitere Umsetzung des Projekts sind folgende Termine vorgesehen
(vorbehaltlich der Zustimmung des Einwohnerrates zum Projekt):

- Bericht und Antrag Einwohnerrat 21. Juni 2022 ,

- Volksabstimmung 27. November 2022
- Budgetbeschluss Kantonsrat 2022

- Auflage Strassenprojekt 2022

- Ausfiihrungsprojekt 2023

- Submission der Tiefbauarbeiten 2023

- Realisierung 2024

7. Antrag

Sehr geehrter Herr Einwohnerratsprasident
Sehr geehrte Damen und Herren Einwohnerréate

Gestuitzt auf diese Ausfiihrungen unterbreitet Ihnen der Gemeinderat folgenden Antrag:

1. Fur das Bauprojekt fur die Etappe 6 «Klettgauerstrasse Sud / Schaffhauserstrasse» betreffend
die Flankierenden Massnahmen Galgenbucktunnel vom 4. November 2021 wird der Gemein-
deanteil von Fr. 730'000 bewilligt.

Diese Beschlisse unterstehen geméss Art. 11 lit. g der Verfassung der Einwohnergemeinde Neu-
hausen am Rheinfall vom 29. Juni 2003 (NRB 101.000) dem obligatorischen Referendum.

Mit freundlichen GrUssen

NAMENS DES GEMEINDERATES
NEUHAUSEN AM RHEINEA

- ~ *
W '

Felix Tenger Barbara Pantli
Gemeindeprasident Gemeindeschreiberin
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1 Auftrag

Tiefbau Schaffhausen beauftragte das Ingenieurbiro Birgin Winzeler Partner AG in Schaffhausen
mit der Ausarbeitung eines Bauprojekts fur die Klettgauerstrasse Sid und die Schaffhauserstrasse
(Etappe 6) der Flankierenden Massnahmen des Galgenbucktunnels in Neuhausen am Rheinfall.

1.1 Begleitgruppe

Die Erarbeitung des Bauprojektes wurde unterstitzt durch die Begleitgruppe:
o Peter Eberlin, Tiefbau Schaffhausen
e Thomas Felzmann, Gemeinde Neuhausen a/Rhf., Raumplanung Bauwesen
e Thomas Miiller, Gemeinde Neuhausen a/Rhf., Leiter Tiefbau

2 Grundlagen
2.1 Plane/Berichte

e Daten der amtlichen Vermessung der Gemeinde Neuhausen a/Rhf.
e Gestaltungs- und Betriebskonzept (Bericht und Plan Abschnitt 3)
von Suter . von Kénel . Wild . AG vom 24.02.2017
e Synthesebericht von Gruner AG vom 13.04.2018
o Konzept Fuss- und Veloverkehr, Neuhausen a/Rhf. von SNZ vom 19.12.2016

2.2 Gesetze, Normen und Richtlinien

e Bau- und Strassengesetz des Kanton Schaffhausen
e VSS-Normen
e SIA-Normen
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3 Ausgangslage /Ziele

Ende des Jahres 2019 wurde der Galgenbucktunnel eréffnet und dadurch die Klettgauer- und
Schaffhauserstrasse in Neuhausen a/Rhf. massiv vom Durchgangsverkehr entlastet.

Im Gestaltungs- und Betriebskonzept (2017) der Ortsdurchfahrt wurde der heutige Strassenraum
beschrieben, der Ist-Zustand vor Eréffnung des Galgenbucktunnels erfasst, die Verkehrsbeziehun-
gen aufgelistet und die Schwachstellen erkannt. Ausgehend von der Situationsanalyse wurden die
Ziele formuliert und daraus das Gestaltungskonzept umschrieben und das zukinftige Betriebskon-
zept erlautert. Dieses dient als Grundlage fir die Erarbeitung des Bauprojekts.

Folgende Hauptziele missen mit einem Umbau der Strassen erreicht werden:

- Umlenkung eines moglichst hohen Anteiles des Transitverkehrs in den Galgenbucktunnel mit
Erhdhung des Durchfahrtswiderstandes auf der Ortsdurchfahrt

- Aufwertung der Ortsdurchfahrt Neuhausen — Umbau einer stark verkehrsorientierten Strasse
in eine eher siedlungsorientierte Strasse.

- Optimierungen einerseits fur den Langsamverkehr durch Verdichtungen und Verbesserung im
Fuss- und Velonetz und Schliessen von Liicken und andererseits fur den ¢ffentlichen Verkehr
durch Erstellung attraktiver Haltestellen.

- Verkehrliche Anbindung der Entwicklungsgebiete (z.B. RhyTech)

- Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitat der Ortsdurchfahrtsachse bei einer Tun-
nelschliessung

Der Projektperimeter der Etappe 6 umfasst folgendes Gebiet:

- Klettgauerstrasse ab Knoten Kreuzstrasse bis Knoten Rheinhof

- Kreuzungsbereich Badische Bahnhofstrasse mit Klettgauerstrasse

- Kreuzung Rheinhof (teilweise)

- Schaffhauserstrasse ab Rheinhof bis Bushaltestelle Rheinhof (Linie 21)
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4 Projekt

Die Klettgauerstrasse behalt eine Fahrspur pro Fahrtrichtung. Die Busspur und das bestehende
Linksabbiegeverbot werden aufgehoben. In der Mitte der Fahrbahn wird ein Mehrzweckstreifen
angeordnet, der das erleichterte Linksabbiegen in die Seitenstrassen und zu den anstehenden
Liegenschaften ermdglicht. Dadurch erhalt man Platz fir die einzelnen Fahrspuren und insbeson-
dere fur den Langsamverkehr. Zusammen mit dem Mehrzweckmittelstreifen, neuen Querungs-
maoglichkeiten und breiten Trottoirs sowie einer neuen Baumallee entlang des norddstlichen Ran-
des der Strasse resultiert ein verstarkt siedlungsorientierter Charakter des Strassenraums.

4.1 Strassengeometrie
Die Klettgauerstrasse wird wie folgt ausgebildet (Blickrichtung Achse, von links nach rechts):

Klettgauerstrasse (10 bis 70 m, Bushaltestellen Rhytech):

Trottoir / Wartebereich 250 m
Bushaltestelle (Linien 1/6) 2.80m
Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau 2.75m
Mehrzweckstreifen 1.00 m
Fahrspur in Richtung Zentrum 3.30m
Bushaltestelle (Linien 1/6/ 21) 3.00 m
Trottoir 2.30 m

Klettgauerstrasse (70 bis 205 m):

Trottoir 2.00 bis 3.87 m
Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau 2.75m
Mehrzweckstreifen 2.00m
Fahrspur in Richtung Zentrum 3.50m

Klettgauerstrasse (205 — 290 m):

Trottoir 2.50 bis 3.50 m
Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau 2.75m
Mehrzweckstreifen 2.00m
Fahrspur in Richtung Zentrum 3.50m
Trottoir 250m

Klettgauerstrasse (290 — 360, Bushaltestellen Zelgstrasse):

Trottoir / Wartebereich 250 m
Bushaltestelle (Linien 1/ 6/ 21) 2.80m
Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau 2.75m
Mehrzweckstreifen (reduziert) 1.50 m
Fahrspur in Richtung Schaffhausen/Zentrum 3.50m
Bushaltestelle (Linien 1/ 6/ 21) 3.00m

Trottoir / Wartebereich 2.00m
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Die Knotengeometrie bei der Badischen Bahnhofstrasse wurde mittels Schleppkurven uberprift,
um sicherzustellen, dass sich zwei LKW mit Anhanger in allen Fahrbeziehungen sicher kreuzen
kénnen, unter Inanspruchnahme des Trottoirs, welches an dieser Stelle sehr breit ist.

Die Knotendaste an der Kreuzung Rheinhof werden wie folgt ausgebildet (Blickrichtung Achse,
von links nach rechts):

Klettgauerstrasse:

Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau 2.75m
Fahrspur in Richtung Schaffhausen 2.75m
Velostreifen in Richtung Schaffhausen 1.50 m
Fahrspur in Richtung Zentrum 3.00m
Trottoir 2.00 m
Schaffhauserstrasse:

Velostreifen in Richtung Klettgau 1.50m
Fahrspur in Richtung Klettgau 3.00m
Abbiegespur in Richtung Zentrum 3.25m
Mittelinsel 0.70 m
Fahrspur in Richtung Schaffhausen 2.75m
Velostreifen in Richtung Schaffhausen 1.50 m
Trottoir 2.00m

Rheinfallstrasse (Etappe 05):

Trottoir 2.00m
Velostreifen in Richtung Klettgau/Schaffhausen 1.50 m
Fahrspur in Richtung Klettgau/Schaffhausen 3.00m
Mehrzweckstreifen 2.00m
Fahrspur in Richtung Zentrum 3.50m
Trottoir >2.00m

4.2 Lichtsignalanlage

Siehe separater Bericht von Erb + Partner Ingenieurbiiro AG im Anhang
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4.3 Mehrzweckstreifen

Der Mehrzweckstreifen dient einerseits als Abbiegehilfe fur das Linksabbiegen in die angrenzen-
den Liegenschaften und Seitenstrassen, andererseits ist er ein wichtiges Gestaltungselement des
Strassenraums, um den Verkehrsteilnehmern den Charakter einer siedlungsorientierten Strasse
aufzuzeigen.

Die Ausgestaltung des Mehrzweckstreifens kann auf verschiedene Arten erfolgen:
e Asphaltbelag mit farbiger Flachenmarkierung mit beidseitig gestrichelten Leitlinien
(analog Beringen Engi, unten links)

e Asphaltbelag mit farbigem Deckbelag (ev. mit beidseitig gestrichelten Leitlinien, oben rechts)

o Betonplatte (unten links)

o Pflasterung aus Natursteinen, gestockt (oben rechts)

Ein Mittelstreifen nur mittels gestrichelter Leitlinien (analog Ebnatstrasse in Schaffhausen) kommt
aus gestalterischen Griinden nicht in Frage und wirde den Zielsetzungen widersprechen.

Der Planer und Tiefbau Schaffhausen sprechen sich fur eine Flachenmarkierung (ca. CHF 340/
2 m") aus, allenfalls fur einen farbigen Deckbelag (ca. CHF 350/ 2 m', héhere Griffigkeit). Die Ge-
meinde Neuhausen winschte sich in einer ersten Phase eher eine Betonplatte (ca. CHF 440 /
2 m') oder eine Pflasterung (ca. CHF 580/ 2 m).

Baulich ist der Asphaltbelag mit der Flachenmarkierung einfacher zu realisieren, da die Trag- und
Binderschichten flexibel eingebaut werden kénnen und rasch wieder befahrbar sind. Betonplatten
und Pflasterungen brauchen eine Aushéartungszeit von 3 — 4 Wochen. Auch ist die Erstellung in-
mitten der Fahrbahn unter Verkehr nicht sehr einfach.

Die Gemeinde Neuhausen beschloss schliesslich, auf die von Tiefbau Schaffhausen empfohlene
Variante mit einem farbigen Deckbelag umzuschwenken.


https://www.e-journal.ch/region/mehr-sicherheit-und-weniger-laerm/
https://www.aargauerzeitung.ch/aargau/lenzburg/der-mehrzweckstreifen-soll-das-dorf-voranbringen-fuer-33-millionen-franken-128085756
https://www.google.ch/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiNgPWnyI_pAhWQKewKHW1qD3UQjRx6BAgBEAQ&url=https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kosteneffizienz-Handbuch_2014.pdf&psig=AOvVaw1ePbHiEjtXWD26YQozP_om&ust=1588315499998744
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4.4 Bushaltestellen

4.4.1 Haltestelle Rheinhof / Zelgstrasse

Gemass Gestaltungs- und Betriebskonzept sollte die Haltestelle Rheinhof der Linie 21 (Fahrtrich-
tung Schaffhausen) am heutigen Standort bestehen bleiben.

Die Haltestelle Rhytech der Linie 1 + 6 (Fahrtrichtung Herbstacker + Falkeneck) und die Haltestelle
Rheinhof der Linie 21 (Fahrtrichtung Klettgau) werden zusammengefasst und zwischen
Zelgstrasse und Avia-Tankstelle platziert (neue Haltestelle Zelgstrasse Ost).

Die Gemeinde Neuhausen winscht sich eine Gegenhaltestelle (Fahrrichtung Zentrum) zur Halte-
stelle Zelgstrasse Ost. Die Distanz zwischen Haltestelle Kreuzstrasse (neue Doppel-Haltestelle)
und Zentrum sei zu gross und das Quartier an der Badischen Bahnhofstrasse / Berbiceweg und
Zelgstrasse ist nicht gut angebunden. Da der DTV grosser 10'000 ist, kommt eine Fahrbahnhalte-
stelle nicht in Frage. Die heutige Haltestelle Rhytech kdnnte zwar weiter bestehen bleiben, ist je-
doch sehr nahe an der geplanten Doppel-Haltestelle Kreuzstrasse und die Sichtweiten flr den
Fussgangeriibergang kénnen nicht mehr gewahrleistet werden. Somit wird eine neue Haltestelle
genau gegenlber der neuen Haltestelle Zelgstrasse Ost als Busbucht angeordnet. Diese Halte-
stelle Zelgstrasse West kann auch die Funktion der heutigen Haltestelle Rheinhof der Linie 21
(Fahrtrichtung Schaffhausen) tibernehmen. Zudem liegt sie giinstig beim neu geplanten gstlichen
Zugang zum RhyTech-Areal (Treppe).

Der Gemeinderat von Neuhausen a/Rhf. beschloss an seiner Sitzung vom 14.07.2020, dass die
zusatzliche Haltestelle Zelgstrasse West realisiert werden soll.

Alle Haltestellen werden behindertengerecht ausgestattet mit einer Haltekante von 22 cm (ZUri-
bord). In der Strasse wird der Standbereich mit einer Betonplatte ausgefuihrt, welcher druckfester
ist als ein normaler Asphaltbelag und deshalb auf die Dauer keine Verformungen aufweisen sollte.
Die Ausstattung der Haltestellen mit Haltestellenbeschriftung und Fahrplanstander erfolgt durch
die Verkehrsbetriebe selbst. Die Haltestellen Zelgstrasse erhalten je eine Uberdachung, welche
an den Stutzmauern befestigt wird und die wartenden Fahrgaste vor Regen und Sonne schutzt.

4.4.2 Haltestelle Kreuzstrasse

Die drei Haltestellen Kreuzstrasse der Linien 1 (Fahrtrichtung Zentrum) an der Zollstrasse, 6
(Fahrtrichtung Zentrum) an der Rosenbergstrasse und 21 (Fahrtrichtung Schaffhausen) an der
ausseren Klettgauerstrasse werden zusammengefasst und gleich anschliessend an den Knoten
Kreuzstrasse mit einer Doppelhaltestelle zusammengenommen. Diese neue Haltestelle Kreuz-
strasse West liegt auch guinstig direkt beim neuen ndrdlichen Hauptzugang zum RhyTech-Areal
(Treppe und Rampe).

Fiur die Gegenrichtung der Linien 1 + 6 (Fahrtrichtung Herbstacker + Falkeneck) wird vor dem
Knoten Kreuzstrasse eine Haltestelle gegentber der Doppelhaltestelle angeordnet. Dadurch ent-
fallen die Haltestellen der Linie 1 in der Zollstrasse und der Linie 6 in der Rosenbergstrasse.

Die Haltestelle der Linie 21 an der dusseren Klettgauerstrasse wird beibehalten, damit an der ein-
fachen Haltestelle an der inneren Klettgauerstrasse nicht 3 Buslinien halten miissen und somit ein
"Bus-Stau" verursacht werden kénnte.

Alle Haltestellen werden behindertengerecht ausgestattet mit einer Haltekante von 22 cm (Zuri-
bord). Der Standbereich wird mit einer Betonplatte ausgefiihrt, welcher druckfester ist als ein nor-
maler Asphaltbelag und deshalb auf die Dauer keine Verformungen aufweisen sollte.

Die Ausstattung der Haltestellen mit Haltestellenbeschriftung und Fahrplanstander erfolgt durch
die Verkehrsbetriebe selbst.
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4.5 Langsamverkehr

4.5.1 Fussganger

Das norddstliche Trottoir entlang der Klettgauerstrasse bleibt auf der gesamten Lange von der
Kreuzstrasse bis Zelgstrasse bestehen. Es wird geometrisch neu gestaltet und durch eine
Baumallee teilweise von der Fahrbahn abgetrennt.

Neu wird das sudwestliche Trottoir entlang der Klettgauerstrasse (ab best. Haltestelle Rhytech)
und der Rheinfallstrasse zur Hauptachse fir die Fussgangerfiihrung und deshalb auf eine Breite
von 2.00 bis 2.50 m ausgebaut. Alle Fussganger, welche von nérdlich der DB-Linie (Oberdorf)
nach Suden ins Zentrum gehen wollen, benutzen zukiinftig dieses Trottoir. Die Querungsstelle fir
Fussganger aus der Zelgstrasse (Oberdorf) wird vom Knoten Rheinhof weggeschoben und damit
verkehrstechnisch gunstiger positioniert. Gegenliber der heute bestehenden Lichtsignalanlage di-
rekt am Knoten kann die Steuerung der Fussgangerampel im Betrieb deutlich optimiert werden
(Querung in einem Zug, kein Warten auf der Mittelinsel, kiirzere Schaltzeiten bei der Anmeldung
etc.).

Die Fussgénger kbnnen an mehreren Stellen die Strassen sicher queren:

¢ An der Kreuzstrasse auf Hohe der neuen Doppelbushaltestelle. Hier ist auch eine Anbindung
des Rhytech-Quartiers gewahrleistet.

o Auf H6he der bestehenden Bushaltestelle Rhytech, die aufgehoben wird, wird es eine Fuss-
gangerquerung ohne Streifen, aber mit Mittelinsel geben. Es besteht die Mdglichkeit, eine
Treppe zum Rhytech-Quartier zu erstellen (vom Projekttrager Rhytech-Areal zugesichert) und
somit einen weiteren direkten Zugang zum 6stlichen Teil des Quartiers zur Verfugung zu stel-
len.

o An der Klettgauerstrasse auf Hohe Zelgstrasse gibt es einen Fussgéngersteifen mit Lichtsig-
nalanlage, welcher in die Lichtsignalanlage Rheinhof eingebunden ist.

o Ebenfalls ist der Fussgangerstreifen im oberen Bereich der Rheinfallstrasse in die Lichtsignal-
anlage Rheinhof eingebunden.

Dank des Mehrzweckstreifens und der reduzierten Verkehrsmenge kénnen die getibten Fussgéan-

ger die Klettgauerstrasse Uberall queren. Somit kbnnen alle Fussgangerbeziehungen auf einfache

und direkte Art gefihrt werden.

45.2 Velofahrer

Gegenuber dem heutigen Zustand erfahrt der Velofahrer die meisten Verbesserungen. Bis auf die
Fahrspuren, welche abwartsgerichtet sind (Klettgauerstrasse in Fahrtrichtung Zentrum, Gesamt-
breite 3.50 m), bekommt der Velofahrer tberall neu einen Velostreifen von 1.50 m Breite.
Velostreifen, welche quer Uber die Kreuzung fihren, werden mit roten Flachenmarkierungen aus-
gestattet (Klettgauerstrasse -> Schaffhauserstrasse und Rheinfallstrasse -> Klettgauerstrasse).
Zusatzlich sind folgende Elemente fur den Velofahrer vorgesehen:

o Die Zelgstrasse darf neu mit dem Velo in Gegenrichtung zur Einbahn befahren werden und der
Velofahrer erhélt eine Querungsstelle an der Klettgauerstrasse (mit Lichtsignal)

e Beim Lichtsignal am Knoten Rheinhof sollen die Velofahrer von der Rheinfallstrasse (Etappe
05) her ein "Vorgrin" erhalten (Anfahren bergauf).
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4.6 Dimensionierung Oberbau

Die Klettgauerstrasse wurde im Jahre 1993 saniert. Damals wurde der Belagsaufbau neu erstellt
mit einer Gesamtstérke von vermutlich 20 cm.

Seitens Tiefbau Schaffhausen wurde urspringlich gewlnscht, dass die Strasse im Bereich der
DB-Unterfihrung um minimal 20 cm abgesenkt wird. Die heutige lichte Hohe betragt nur 4.40 m,
wobei die Fahrleitungsaufhdngung des Trolleybusses noch abgezogen werden miissen.

Durch diese Absenkung wirde die gesamte Kreuzung Rheinhof inkl. oberer Teil der Rheinfall-
strasse und die Klettgauerstrasse bis fast zur Badischen Bahnhofstrasse tiefer gelegt. Dies hatte
bedeutet, dass der gesamte Oberbau (Belag, Koffer, Randabschliisse) hétte neu erstellt werden
mussen. Da mit der heutigen lichten Hohe praktisch nie Probleme aufgetreten sind und aufgrund
der hohen Kosten einer solchen Absenkung wurde auf diese Verzichtet. Mit der Umstellung auf
Elektro-Batterie-Busse der VBSH besteht mittelfristig die Aussicht, auf die Oberleitung fur den Trol-
leybus verzichten zu kénnen, was sich gunstig auf die lichte H6he auswirkt.

Bei einer spateren Sanierung der DB-Uberfiihrung kann die lichte Hohe ,nach oben“ vergrossert
werden. Es ist allerdings ebenfalls mit hohen Mehrkosten zu rechnen, welche die DB nicht Gber-
nehmen wird.

Es ist somit vorgesehen, nur die Belagsschicht zu erneuern und den Koffer zu belassen.
Die Fahrbahn in der Klettgauerstrasse erhalt folgenden Aufbau:

Deckschicht AC SDA 8 3.0cm
Binderschicht ACB?22S 7.0cm
Tragschicht ACT22S 7.0cm
Fundationsschicht Kiesgemisch 0/45 erganzen
Gesamtaufbau 17.0 cm

Das Trottoir erhalt folgenden Aufbau:

Deckschicht AC8N 2.5cm (3.0 cm bei L:Jberfahrten)
Tragschicht ACT16N 5.0cm (7.0 cm bei Uberfahrten)
Fundationsschicht Kiesgemisch 0/45 erganzen
Gesamtaufbau 7.5cm

4.7 Entwasserung

Durch das mehrheitliche Verschieben der Strassenrander konnen die bestehenden Schlamm-
sammler nicht mehr weiterverwendet werden und werden deshalb abgebrochen.

Die Schlammsammler entlang der Mauer zum Rhytech-Quartier kbnnen beibehalten werden.

Die neuen Schlammsammler sind so angeordnet, dass das Einzugsgebiet eines Schlammsamm-
lers eine Flache von 250 m? nicht lbersteigt. Diese werden an der bestehenden Mischwasserka-
nalisation angeschlossen, analog den bisherigen.

In der Schaffhauserstrasse wird eine neue Meteorleitung erstellt.

4.8 Offentliche Beleuchtung

Fir den Projektperimeter wurde auf eine optimale Ausleuchtung der Strassen- und Trottoirflachen
geachtet. Insbesondere wurde auf die Fussgéngerquerungen ein spezielles Augenmerk gerichtet.
Eine lichttechnische Berechnung der EKS kann im Rahmen des Ausflhrungsprojektes erfolgen.
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Die neuen Kandelaber sind 9 m hoch und werden mit LED-Leuchten ausgestattet. Die neuen
Standorte sind im Situationsplan eingezeichnet. Der neue Leuchten-Typ wird in Abstimmung mit
der Gemeinde im Rahmen des Ausfihrungsprojektes bestimmt.

4.9 Bepflanzung

Entlang der Klettgauerstrasse soll mit 15 Baumen entlang des nordgstlichen Strassenrandes eine
Baumallee erstellt werden, die den siedlungsorientierten Charakter der Strasse widerspiegeln soll.
Diese Baume leisten auch einen grossen Beitrag an das Wohlempfinden der Anwohner und Be-
nutzer der Strasse und fordern ein angenehmes Mikroklima im Strassenraum.

Damit die Baume mit genligend Regenwasser versorgt werden, soll das Trottoir im Bereich der
Baume mit sickerfahigen Verbundsteinen ausgestattet werden.

Im Einmindungsbereich der Badischen Bahnhofstrasse sind eine Gruppe von Baumen und eine
grossere Rabatte vorgesehen.

Im Bereich der heutigen Bushaltestelle Rheinhof der Linie 21 an der Schaffhauserstrasse (Fahrt-
richtung Schaffhausen) wird die Strasse verschmalert. Hier gibt es Platz fir vier neue Baume.

4.10 Werkleitungen

4.10.1 Baumgruben
Diverse Werkleitungen liegen im Bereich der neuen Baumgruben. Eventuell missen die Leitungen
umgelegt werden, um den Baumen geniigend Wurzelraum zu ermdglichen.

4.10.2 Kanalisation
Es sind keine Ersatzmassnahmen fir Schmutz- und Meteorwasserleitungen im Projektperimeter
geplant. Die bestehenden Schaden kénnen mittels Robotersanierung behoben werden.

4.10.3 Trinkwasser

Die Trinkwasserleitungen wurden im Jahr 1993 ersetzt. SH Power méchte keinen Ersatz vorneh-
men. Einzig im Bereich der Badischen Bahnhofstrasse ist ein Ersatz eines Hausanschlusses vor-
gesehen.

4.10.4 Gas
Es ist nur ein kleiner Ersatz fur Gasleitungen in der Badischen Bahnhofstrasse vorgesehen.

4.10.5 EKS

Die EKS AG wird ihr Trasse vermutlich von einem Muffennetz in ein Strahlennetz tberfihren. Zu-
dem muss die Verteilkabine Zelgstr./Klettgauerstr. versetzt werden.

Dies erfordert zum Teil eine neue Leitungsfihrung und auch zusatzliche neue Leitungen.

4.10.6 Swisscom
Die Swisscom hat keinen Ausbaubedarf. Der Ersatz der Schachtabdeckungen ist vorgesehen.

4.10.7 Sasag
Die Sasag hat keinen Ausbaubedarf.



Flankierende Massnahmen Galgenbucktunnel — Etappe 06
Technischer Bericht — Bauprojekt Seite 12/16

4.11 Stutzmauern

Im Bereich der neuen Bushaltestelle Zelgstrasse wird der Strassen- und Trottoirbereich um meh-
rere Meter beidseitig verbreitert. Dadurch muissen die bestehenden Stiitzmauern abgebrochen und
weiter hinten héhere Stutzmauern erstellt werden.

Die Stutzmauer Stdwest hat neu eine Hohe von 1.50 bis 4.40 m, wird mit einem Anzug von 10:1
ausgebildet und enthalt larmdampfende Elemente. Um die Hohe zu reduzieren, wird zur Parzelle
GB Nr. 683 der oberste Meter als Béschung ausgebildet. In dieser Boschung kann der Ersatz der
heutigen Hecke gepflanzt werden.

Die Stutzmauer Nordost kann in zwei Abschnitte gegliedert werden. Der linke, obere Abschnitt wird
bis auf die Hohe der bestehenden Terrasse des Café-Club Sharr gefiihrt, so kann die Terrasse
entsprechend vergrossert werden. Eine kleine Uberdachung der Terrasse dient gleichzeitig oben
auch als Parkplatz (in der Visualisierung oberhalb des schwarzen Autos erkennbar). Optional kann
eine Treppe die Verbindung vom unteren zum oberen Niveau erméglichen.
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Im rechten, unteren Abschnitt reicht die Mauerhdhe bis zum Schnittpunkt der heutigen Béschung.
Die Stitzmauer wird dadurch 3.40 bis 4.10 m hoch. Die heutige Gartenmauer auf GB Nr. 655 muss
entsprechend angepasst und zurlickversetzt werden. Die dortige Pergola bleibt bestehen, deren
Stutzen werden angepasst. Oberhalb der Stlitzmauer wird ebenfalls eine Hecke gepflanzt (in der
Visualisierung oberhalb der Mauer erkennbar). Auch hier lockern eingelassene Larmschutzele-
mente das Erscheinungsbild auf und dampfen die Reflexionen des Strassenlarms.

Bei beiden Stitzmauern (Stidwest und Nordost) wird das Erscheinungsbild durch eine Bepflan-
zung sowohl oberhalb der Mauer (Hangepflanzen, nach unten wachsend) wie auch am Mauerfuss
(mit schmalen Pflanzrabatten, Kletterpflanzen, nach oben wachsend) aufgelockert und deren Kon-
turen gebrochen (siehe Visualisierungen).

4.12 Markierung / Signalisation

Die bestehenden, grossen Wegweisertafeln konnten weiterverwendet werden. Es sind jedoch alle
Tafeln in die Jahre gekommen und mussen durch neue, reflektierende Tafeln ersetzt werden. Es
werden die gleichen Richtungen angeschrieben, wie sie heute schon beschriftet sind.

Die Markierungen wie Fussgangerstreifen, Radstreifen, Fiihrungslinien etc. werden in Kaltplastik
erstellt.

Auf den Mittelinseln werden Inselpfosten gestellt. Die markierten Fussgéngeriibergénge erhalten
in beiden Richtungen die Tafel 4.11.
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4.13 Anpassungen an Privatliegenschaften

Beim Café-Club Sharr kann die heutige Schrag-Parkierung nicht beibehalten werden. Stattdessen
werden entlang der Klettgauerstrasse drei Langsparkplatze angeordnet (gelb markiert). Beim dor-
tigen Hofplatz und im anschliessenden Zufahrtsbereich zur Tankstelle ergeben sich einige Anpas-
sungen von 2 bis 3 m Tiefe.

Ansonsten kénnen die Anpassungen bei den Liegenschaftszufahrten auf ca. 1 m Tiefe beschréankt
werden.

5 Landerwerb & Mutation

Fur die Anpassungen des Trottoirs und die neue Bushaltestelle Zelgstrasse ist Landerwerb nétig.
Es werden ca. 95 m? Land erworben und 45 m? abgetreten (Netto-Erwerb ca. 50 m?).
Beim Landerwerb sind nachfolgende Parzellen und Flachen betroffen:

_ Landerwerb  Landabtretung Diff.
GB-Nr. Eigentimer

Flache inm?  Flache in m? in m2
647 S/i(()gﬁlrjisltrirzlam%bdlti)zrllo',b\csac,:haﬁhausen 17 -17
648 Tobler Caroline, Kostli-Tobler Michelle, = 5
Garine-Tolber Isabelle
650 Jela Kostic, Neuhausen a/Rhf. -44 +45 +1
655 Ruth Harnisch, Neuhausen a/Rhf. -29 -29

Neben dem Landerwerb sind fir den Bau der Stlitzmauern bei der Bushaltestelle Zelgstrasse auch
temporare Landbeanspruchungen notwendig, insbesondere bei GB Nr. 655 (Ruth Harnisch) und
bei GB Nr. 683 (René und Marcel Farner).

Bei den Landerwerbskosten sind die Kosten fiir die Mutation und die Wiederherstellung der best.
Grenzpunkte zu bericksichtigen.
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6 Kostenvoranschlag

6.1 Kostenvoranschlag
Kostengenauigkeit +/- 10 %, Preisbasis: 1. Quartal 2021, Preise in CHF

Baustelleninstallation / Regie 340'000.00
Strassenbau 745'000.00
Mehrzweckstreifen 101'000.00
Trottoir 355'000.00
Entwasserung 210'000.00
Beleuchtung 90'000.00
Inseln 95'000.00
Bushaltestellen 150'000.00
Stutzmauern 1'065'000.00
Markierungen und Signalisation 70'000.00
Lichtsignalanlage 35'000.00
Bepflanzung 140'000.00
Landerwerb 63'000.00
Technische Arbeiten 510'000.00
Unvorherzusehendes 410'000.00
Total 4'379'000.00
MwSt. + Rundung 341'000.00
Total 4'720'000.00

6.2 Kostenteiler

Total Kostenvoranschlag 4'720'000.00
A Bundesanteil (Agglo-Prgm. 2, vsl. 40%, . .
aber max. 1.05 Mio. CHF) 1'050'000.00
Restsumme fiir Kanton und Gemeinde 3'670'000.00

Kantonsanteil 80% (gemass KV-Aufteilung nStrG) 2'940'000.00

Gemeindeanteil 20% (gemass KV-Aufteilung nStrG) 730'000.00
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7 Termine

Bauprojekt 2021

Politische Genehmigung (GR / EWR / Abstimmung) 2022

Auflage Strassenprojekt 2022

Ausfuhrungsprojekt 2023

Submission der Tiefbauarbeiten 2023

Realisierung ab 2023 (bis 2024)

Bei der Realisierung ist auf eine bau- und verkehrstechnisch sinnvolle Staffelung der Etappen 5
bis 7 (ab 2024, AP4) zu achten. Der Verkehr ist jederzeit aufrechtzuerhalten, auch im Falle einer
betriebsbedingten Schliessung des Galgenbucktunnels.

8 Anlagen

8.1 Plane

Bauprojekt
e 219295-6.21+6.22  Situation Strasse 1:200
e 219295-6.23+6.24  Situation Werkleitungen 1:200
o 219295-6.25+6.26 Langenprofil Klettgauerstrasse 1:500/50
o 219295-6.27 Langenprofil Badische Bahnhofstrasse 1:500/50
o 219295-6.28-6.30  Querprofile Klettgauerstrasse 1:100
e 219295-6.31 Querprofile Badische Bahnhofstrasse 1:100
e 219295-6.32+6.33  Normalprofile 1:25
e 219295-6.34 Landerwerb 1:200
e 219295-6.35 Situation Detail Mauer 1:100
o 219295-6.36 Ansicht Detail Mauer 1:50
e 219295-6.37 Schnitte Detail Mauer 1:50

8.2 Technischer Bericht Lichtsignalanlage (Erb + Partner)

o 2020-07-07 Bericht E+P - Knoten 105 Bad. Bhf.Str. (als Anhang 1 zum TB)
e 2020-07-07 Bericht E+P - Knoten 106 Rheinhof (als Anhang 2 zum TB)
Schaffhausen, 04. November 2021 Burgin Winzeler Partner AG

Bauingenieure und Planer
In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
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Tiefbau Schaffhausen Erb+Partner I Ingenieurbiro AG

Verkehr und Infrastrukturbau 8400 Winterthur

Meilistrasse 12

Knoten Badische Bahnhofstrasse, SH 105, Neuhausen
Bauprojekt

1. Auftrag

Tiefbau Schaffhausen beauftragte das Ingenieurbiiro Erb + Partner AG in Winterthur mit der verkehrs-
technischen Beratung des Abschnittes Knoten Rheinhof bis Knoten Kreuzstrasse auf der Klettgau-
erstrasse in Neuhausen am Rheinfall.

Im folgenden Bericht wird fir den Knoten Badische Bahnhofstrasse ein Bauprojektbericht erstellt, wel-
cher auf der Knotenvariante von Burgin Winzeler Partner vom 28.05.2020 basiert. Es wird die Leis-
tungsfahigkeit am Knoten Badische Bahnhofstrasse (Etappe 6) Uberprift und eine Kostenschéatzung
sowie Empfehlungen zur weiteren Projektbearbeitung erstellt.

1.1 Ausgangslage/ Ziele

Infolge der Eréffnung des Galgenbucktunnels kam es auf der stadtischen Durchfahrtsachse Klettgau-
erstrasse zwischen dem Knoten Bahntal und Knoten Kreuzstrasse zu einer Verkehrsentlastung.

Im Rahmen des Gestaltungs- und Betriebskonzept wird der Knoten Badische Bahnhofstrasse neuge-
staltet.

Im Rahmen des Bauprojekt soll das vorgegebene Knotenlayout auf die Leistungsfahigkeit untersucht
und eine Kostenschatzung erstellt werden.

1.2 Projektperimeter
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1.3

1.4

Erb + Partner Ingenieurbiro AG

Ist-Zustand

Der Knoten Badische Bahnhof-/ Klettgauerstrasse hat drei Zufahrten. Die Hauptachse ist die Klettgau-
erstrasse zwischen Schaffhausen und dem Knoten Kreuzstrasse. Die Nebenachse ist die Zufahrt Ba-
dische Bahnhofstrasse. Uber die Klettgauerstrasse und die Badische Bahnhofstrasse fiihren je ein
Fussgangerstreifen.

Uber den Knoten verkehren zwischen Neuhausen Zentrum und Kreuzstrasse drei Buslinien. Dies sind
die Linien 1, 6 und 21. Von der Kreuzstrasse her haben die Busse eine separate Bussignalgruppe,
welche direkt von der Bushaltestelle Alusuisse in den Knoten fiihrt.

Luftbild des Knotens Rheinhof (map.geo.admin, 16.06.2020)

Das aktuelle Steuergerat wurde am 13.08.2007 in Betrieb genommen, im Jahr 2009 fand eine Anpas-
sung zur Optimierung der Leistungsfahigkeit statt.

Soll-Zustand

Der Knoten Badische Bahnhofstrasse soll grundsatzlich ohne LSA geregelt sein. Die Kreuzstrasse
wird in beide Richtungen einspurig gefihrt, zwischen den beiden Fahrbahnen ist ein Mehrzweckstrei-
fen geplant. Neu wird die Zufahrt Badische Bahnhofstrasse einspurig ohne Vortritt geregelt.

Fur den Fall, dass aufgrund erhéhten Verkehrsaufkommens die Wartezeiten fir die Fahrzeuge von
der Badischen Bahnhofstrasse zu lange werden, kann der Knoten mit einer Bedarfs-Lichtsignalanlage
ausgestattet werden. Die LSA soll im Falle einer Wartezeitliberschreitung den Verkehr auf der Klett-
gauerstrasse zurtickhalten, damit die Fahrzeuge besser einbiegen kénnen. Die Bedarfs-LSA ist im
Normalfall dunkel, nur bei einer Wartezeitliberschreitung schaltet die Anlage auf Rot und Gelbblinken.

AN /4

In.3.30°
q Lo 372 e
‘: ,j -
A
.

—— + - ": L

Tadig o e

i ' IES Kiettgs

: - b | =
Tl 11, e

Telostandari ":""‘:. q_ . "3 -0 ) | |

B I o - & // 1 I, 1515
0 1 Ly %1.2 3 9D,
/ 31 A ___;:" l ‘;1 Etappe 6

Neuer Zustand des Knoten Rheinhof mit Mehrzweckstreifen (Biirgin Winzeler Partner, 28.05.2020)

07.07.2020

2278tb003__SH_105_VT-Bericht_ BP_200707.docx 2



Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

2.

21

2.2

221

Grundlagen
Die Planung erfolgt auf folgenden Grundlagen:
1. Auswertung Verkehrszahlen nach Er6ffnung Galgenbucktunnel vom 06. April 2020
von Erb+Partner AG
2. Statische Berechnung der Leistungsfahigkeit vom 06.04.2020 von Erb+Partner AG
3. Grundlagenpléane Birgin Winzeler Partner vom 28.05.2020

Richtlinien, Normen und Merkblatter

e Strassenverkehrsrecht
o Signalisationsverordnung SSV vom 05.09.1979 Stand 15.01.2017
o Verkehrsregelnverordnung VRV vom 13.11.1962 Stand 01.02.2019
e Aktuelle VSS-Normen
e Aktuelle FESA Vorgabe (Logik fur Verkehrsregelungsanlagen)

Verkehrsdaten
Zahldaten Lichtsignalanlage SH_105

Die Grundlage fir die Verkehrszahlen basieren auf Zahldaten von der LSA SH_105, Badische Bahn-
hofstrasse, welche zwischen dem 24.02.2020 und dem 16.03.2020 erhoben wurden [1]. Ab dem
13.03.2020 wurden aufgrund der Corona-Pandemie keine Verkehrszahlen mehr beriicksichtigt. Fir
die Werte der Spitzenstunde wurden jeweils der Mittelwert der Wochentage der Spitzenstunde gemit-
telt. Die Werte flr den Zustand Z1 (Jahr 2040) wurden mit 1% Wachstum pro Jahr hochgerechnet.

Abendspitze:
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Bad. Bahnhofstrasse Bad. Bahnhofstrasse
Abendspitze Z0 (2020) Abendspitze Z1 (2040)
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3. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsféahigkeitsberechnungen basieren auf den Z&hldaten und Hochrechnungen gemass Ka-
pitel 2.2. Die Leistungsnachweise wurden mit dem Programm KNOSIMO (Version 5.1) erstellt, welche
die Normen SN 40 022 implizieren.

Folgende Variante wurde untersucht:

e V1.0: Ungeregelter Knoten mit neuem Knotenlayout gemass Burgin Winzeler Partner vom
28.05.2020 (Soll-Zustand)

3.1 Leistungsféhigkeitsberechnungen ungeregelter Knoten

3.1.1 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung

LSA V1.0 LSA V1.0
ASP Z0 ASP Z1
Zufahrt Kreuzstrasse T, T,
- mittlerer Stau Om Om
- 95 9% Stau® Om Om
- mittlere Wartezeit 0.0s 0.0s
- Verkehrsqualitat A A
Zufahrt Badische Bahn- 9 r 9 r
hofstrasse
- mittlerer Stau Om Om Om Om
- 95 9% Stau 2m Im 5m 4m
- mittlere Wartezeit 39.3s | 21.7s 98.7s | 58.5s
- Verkehrsqualitat D B E E
Zufahrt Neuhausen Zentrum 9 4 9 4
mittlerer Stau Om Om Om Om
- 95 9% Stau 2m Om 3m Om
- mittlere Wartezeit 146 s 0.0s 16.8 s 0.0s
- Verkehrsqualitat A A A A
G keh lita P =
esamtverkenrsqualitat ausreichend Kritisch

! Die zur Bemessung der notwendigen Staurdume benutzte Staulange ist der ,95 %-Stau“. Das ist die
maximale Stauldnge, welche in 95 % aller Falle nicht Uberschritten wird.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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3.1.2 Beurteilung Leistungsfahigkeitsberechnung

3.2

3.3

Der Knoten ist im heutigen Zustand ohne Lichtsignalanlage ausreichend leistungsféahig. Es bilden sich
immer wieder Liicken fur Fahrzeuge, welche von der Badischen Bahnhofstrasse in die Klettgau-
erstrasse links oder rechts einbiegen.

Fir den Zustand Z1 ist das einbiegen, besonders fur den Linksabbieger, kritisch. Die lange Wartezeit
kénnte Fahrzeuge zu riskanten Einbiegemandvern bewegen. Mit einer Lichtsignalanlage kénnte das
Einbiegen komfortabler und sicherer gestaltet werden.

Fazit Leistungsfahigkeitsberechnung

Aufgrund der ausreichenden Leistungsfahigkeit wird im aktuellen Bauprojekt auf eine Lichtsignalan-
lage verzichtet. Fir den Fall, dass sich die Situation vor Ort fiir die Linkseinbieger negativ entwickelt,
konnte eine Einbiegehilfe mittels Lichtsignalsteuerung erstellt werden. Mittels Detektoren wird die
Wartezeit fur einbiegende Fahrzeuge von der Badischen Bahnhofstrasse gemessen, wenn diese Zeit
einen zu definierenden Wert Uiberschreitet, kann die LSA einschalten und die Hauptrichtung zurtick-
halten. Sobald keine Fahrzeuge mehr am Warten sind, wird die LSA wieder auf dunkel gestellt.

Empfehlung

Es wird empfohlen, die Variante mit Hilfe fur die Einbiegenden zu bertcksichtigen und die notwendige
Rohranlage fur eine Bedarfs-LSA zu erstellen.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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4. Technische Beschreibung Knoten Badische Bahnhofstrasse
Der Knoten Badische Bahnhofstrasse soll vorlaufig geméss den Planen von Birgin Winzeler Partner
ohne Lichtsignalanlage als ungeregelter Knoten ausgestaltet werden. Die bestehende Lichtsignalan-
lage inkl. Steuergeréat muss abgebrochen werden. Fir einen allfalligen Ausbau der Lichtsignalanlage
sind die bestehenden Rohranlagen, Schachte und das Steuergeratfundament zu belassen und nicht
abzubrechen. Um den Aufwand fir einen spéateren Ausbau zu minimieren, sollen wo moglich bereits
jetzt neue Leitungen und Schéachte erstellt werden.
Die LSA-Mastfundamente (Klettgauerstrasse und Badische Bahnhofstrasse), deren Zuleitungen und
Detektorschlaufen mussen nachtraglich erstellt werden.
Nachfolgend sind die notwendigen Arbeiten fur einen Ausbau der LSA sowie das Konzept beschrie-
ben.

4.1 Technische Beschreibung Bedarfs-LSA Badische Bahnhofstrasse

4.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Neu wird die Zufahrt Kreuzstrasse, Neuhausen Zentrum und Badischer Bahnhof nur mit einer Spur
ausgebildet. In der Mitte der Klettgauerstrasse befindet sich ein Mehrzweckstreifen.

4.1.2 Offentlicher Verkehr (OeV)
Der Offentliche Verkehr wird auf allen Zufahrten bevorzugt, bei einer Busanmeldung wird die Klettgau-
erstrasse nicht gesperrt. Die Linie 1 ist eine Trolleybuslinie, Im Knotenbereich sind Stromleitungen der
Busse vorhanden.

4.1.3 Langsamverkehr
Im Knotenbereich hat es keine Fussgangerquerung Uber die Klettgauerstrasse, die Badische Bahn-
hofstrasse kann mit Vortritt fir die Fussganger tberquert werden.

4.2 Signalisation / Markierung

4.2.1 Signalisation
Die Signalisation muss neu erstellt werden. Die Signalisation ist nicht Teil des Bauprojekts LSA. Im
Kostenvoranschlag ist ein 1:1-Ersatz berlcksichtigt, dies sind zwei Spitzwegweiser vom Knoten
Kreuzstrasse her.

4.2.2 Markierung
Die Markierung am Knoten wird neu erstellt. Die Markierung ist nicht Teil des Bauprojekts LSA.

4.3 Steuerung Lichtsignalanlage
Bei einem Ausbau des Knotens zu einer Bedarfs-LSA muss die Steuerung der Lichtsignalanlage Badi-
sche Bahnhofstrasse neu erstellt werden. Im Grundzustand sind alle Ampeln dunkel, bei einer Warte-
zeitiiberschreitung auf der Badischen Bahnhofstrasse werden die Ampeln auf der Klettgauerstrasse
auf rot gestellt, damit die Fahrzeuge einbiegen kénnen. Bei einer Busanmeldung auf der Klettgau-
erstrasse kann der Verkehr auf der Badischen Bahnhofstrasse zuriickgehalten werden. Die Signalge-
ber sind mit Drei-Kammer-Ampeln mit Rot/Gelb/Gelb-Bestiickung auszufiihren.
Das bestehende Steuergerat hat die Mindestlebensdauer tberschritten und kann nicht fir die Bedarfs-
LSA verwendet werden.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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43.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6

Steuerlogik und Bedienung

Zur Steuerung der Lichtsignalanlage wird die FESA-Logik (www.fesa.ch) verwendet. Die Zwischenzei-
ten werden gemass VSS SN 40838, Ausgabe 2019-3, berechnet.

Die Ampeln werden aktiv, wenn sich auf der Badischen Bahnhofstrasse Fahrzeuge befinden und eine
gewisse Wartezeit Uberschritten wird. Die Wartezeit ist bei der Umsetzung zu definieren. Sobald sich
keine Fahrzeuge mehr auf der Badischen Bahnhofstrasse befinden, gehen die Ampeln auf der Klett-
gauerstrasse von Rot Uber blinken in den Dunkelzustand.

Koordination

Der Knoten wird im Normalfall nicht koordiniert betrieben. Im Falle einer Sperrung des Galgenbucktun-
nels ist eine Koordination mit dem Knoten Kreuzstrasse und Rheinhof umzusetzen.

Bevorzugung Busse

Die Buslinien sollen auf der Klettgauerstrasse bevorzugt werden. Wenn Busse angemeldet sind, soll
die Badische Bahnhofstrasse zurtickgehalten werden.

Betriebszeiten

e Montag — Sonntag: 00:00 — 24:00
Die Lichtsignalanlage ist im Normalfall dunkel, bei einer Wartezeitiiberschreitung auf der Badischen
Bahnhofstrasse schaltet die Anlage ein.
Meldungsaustausch mit Nachbaranlagen
Es sind folgende Schnittstellen zu Lichtsignalanlagen vorgesehen. Die genauen Meldungen werden in
der Ausfihrungsphase bestimmt.

e LSA SH_102, Kreuzstrasse

e LSA SH_106, Rheinhof

Anschluss an iibergeordnete Uberwachung

Das Steuergerat ist an den Verkehrsarbeitsplatz (VSA) Schaffhausen anzuschliessen

Die zentrale Uberwachung erlaubt die Beobachtung des Knotens, die rasche Erkennung von Stérun-
gen und allfallig notwendige Anpassungen der Parametrierung von extern. Damit kann rasch auf St6-
rungen reagiert werden.

4.4  Anlageteile

4.4.1 Steuergerateschrank
Ein neues Chromstahlfundament mit einer neuen Kabine ist auf der Westseite des Knotens bei der
Kreuzung Badische Bahnhofstrasse/Klettgauerstrasse an der bestehenden Lage vorzusehen.
Die Grosse des Schrankes betragt: L=1.00m/B =0.55m/H=min. 1.40 m.

4.4.2 Aussenanlage
Die Aussenanlage der neuen LSA Badische Bahnhofstrasse wird komplett neu erstellt. Alle Signalge-
ber der Lichtsignalanlage werden in 40-Volt LED-Technik dimmbar realisiert.
Es sind auf der Klettgauerstrasse und der Badischen Bahnhofstrasse Dreikammer-Ampeln vorzuse-
hen. Alle Signalgeber sollen mit Rot/Gelb/Gelb ausgeriistet werden. Auf der Zufahrt Badische Bahn-
hofstrasse darf aufgrund der Vortrittsituation der Fussganger kein Griin gegeben werden.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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4.4.3

444

445

4.5

45.1

Mastanlage

Die komplette Mastanlage der LSA Badische Bahnhofstrasse wird neu erstellt.

Normalmasten (Erfahrungswerte):

D = 114.3 mm, Wandstérke 3.6 mm und L = 4'100mm

Alle Masten werden mit einem Kupfererdungsseil (25 mm?2) geerdet. Im Steuergerateschrank werden
diese auf einer Potentialausgleichschiene zusammengefuhrt.

Detektoranlage

Die gesamte Detektoranlage wird neu erstellt. Auf der Badischen Bahnhofstrasse sind Detektoren vor-
zusehen, welche bei einer gewissen Belegungsdauer die Ampeln auf der Klettgauerstrasse einschal-
ten.

Busdetektoren

Busse und Notfallfahrzeuge werden auf der Klettgauerstrasse mittels Detektorschlaufen erfasst.
Damit eine differenzierte Erkennung der Buslinien erfolgen kann, werden standardmassig Detektoren
des Typs Sesam-Dialog-Decoder (DSD 208) eingesetzt.

Handsteuerung

Es ist eine Handsteuerung am Mast M1 vorzusehen.

Bauarbeiten fur Ausbau

Strassenbau

Die bestehenden Werkleitungen entlang der Klettgauerstrasse, die bestehende Querung sowie die
Werkleitungen entlang der Badischen Bahnhofstrasse kénnen grundséatzlich tbernommen werden. Im
Rahmen des Bauprojekts muss Uber die Klettgauerstrasse eine zusatzliche, neue Querung erstellt
werden. Auf der Nordseite missen entlang der Klettgauerstrasse Werkleitungen zum Zusammen-
schluss mit der LSA SH_106, Rheinhof neu erstellt werden.

Im Rahmen der Ausbauarbeiten fiir die Bedarfs-LSA miissen weitere Anschliisse, Schachte und Fun-
damente neu erstellt werden.

Die Lage und der Zustand aller Werkleitungen miissen vor Baubeginn Uberprift werden.

Die Kosten fiir die Werkleitungen und die Fundamente sind im Bauprojektbericht des Tiefbaus einzu-
berechnen.

Rohrleitungen/Schachte fir Lichtsignalanlage

Im Rahmen einer Erstellung der Bedarfs-LSA muss im Bereich vom Mast M3 zusétzlich ein Schacht
und dessen Zuleitung (1*150mm) sowie die drei Fundamente fiir die Masten der Lichtsignalanlage ge-
mass Normalien Kanton Zurich 812-B neu erstellt werden.

Schéchte

Bei jedem Schacht an den Detektoren angeschlossen werden, muss vom Schacht unterhalb des
Randsteins gemass Normalien Kanton Zirich 816-B ein Anschlussrohr d=150 mm bis ca. 30 — 40 cm
unter den Asphaltbelag erstellt werden. Das gesamte Rohr muss bis unter den Belag einbetoniert wer-
den.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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4.5.2 Fundamente

Masten

Fir alle Masten missen neue Fundamente erstellt werden. Mastfundamente sind geméass den Nor-
men des Kantons Zurich auszufiihren. Die Fundamente basieren auf der Vordimensionierung.

¢ Normalmasten (3 Stiick) Fundament Typ 833 geméass Norm Kt. ZH
Steuergerat

Fur das Fundament des Steuergerateschranks ist ein neues, vorfabriziertes Chromstahlelement mit
den Massen 1.065 m x 0.97 m vorzusehen.

4.5.3 Erdung

Der Blitzschutz ist neu zu erstellen. Alle Masten werden beim Steuergerét geerdet. Fir jeden Mast
wird ein Kupfererdungsseil (25 mm2) bis zum Steuergerét verlegt. Im Steuergeréteschrank werden
diese auf der Haupterdungsschiene zusammengefihrt. Vom STG ist ein Kupfererdungsseil (75 mm2, |
= 20 m) im Werkleitungsgraben vorzusehen.

5. Ausfuhrungsplanung
Die Termine sind in Absprache mit Tiefbau Schaffhausen zu definieren.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

6. Kostenschatzung Lichtsignalanlagen

6.1 Variante Bedarfs-LSA Lichtsignalanlage (V1.0)

In den Kosten inbegriffen sind:

Grundlage der Kosten: Bauprojektplane und Erfahrungswerte
Kostengenauigkeit: +/- 10%

Kostenbasis: 2020

In den Kosten inbegriffen sind:

Lichtsignalanlage
¢ Neue Steuerung

-  Steuergerat

- Schrank und Chromstahlfundament
e Neue Aussenanlage

- Ampeln
Detektoranlage
Kabelanlage
Vortrittssignale
e Stahlbau
- Neuer Stahlbau
Demontage
Montage
Inbetriebnahme
Unterhalt fir 3 Jahre
Signalisation (Spitzwegweisung)

Technische Bearbeitung
e Honorarkosten
- Projekt LSA (Phase 32)
- Ausschreibung LSA (Phase 41)
- Realisierung LSA; inkl. értlicher Bauleitung (Phase 51 - 53)

In den Kosten nicht inbegriffen sind:

o Tiefbauarbeiten (in Kostenschatzung Tiefbauprojekt)
- Betonfundamentsohle fiir Chromstahlfundament
- Schachte und Anschlussdetektoren
- Werkleitungen
- Mastfundamente

Markierung

Beleuchtungsmasten

Allfallige Steuerung von Bauphasen
Allfallige Anpassung Beleuchtung
LWL-Verbindungen

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

6.1.1 Variante Bedarfs-LSA Lichtsignalanlage, Komplettersatz (1.0, V1.0.1)

Lichtsignalanlage

Steuerapparate Fr. 50'000.--

Aussenanlage Fr. 3'000.--

Stahlbau Fr. 4'000.--

Installation (Kabelanlage, Detektoranlage) Fr. 10'000.--

Montage Fr. 15'000.--

Inbetriebnahme Fr. 5'000.--

Unterhalt wahrend Garantiezeit Fr. 8'000.-- | Fr. 95'000.--
Zusatzliche Arbeiten

Ersatz Signalisation Fr. 2'000.--

Bauseitige Lieferungen (STG-Schrank) Fr. 10'000.--

Anschluss an Verkehrssteuerungsarbeitsplatz des Kantons SH Fr. 35'000.-- | Fr. 47'000.--
Diverses
Demontage bestehende LSA Fr. 5'000.--
Unvorhergesehenes ca. 10% Fr. 15'000.--
Honorare Ph32-Ph53 (ca. 10% von LSA-Kosten) Fr. 25'000.-- | Fr. 45'000.--
Total LSA Rheinhof, Neuhausen exkl. MWSt. Fr.  187'000.--

MWSt. 7.7% Fr. 14'399.--
Total LSA Rheinhof, Neuhausen inkl. MWSt. Fr. 201'399.--

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

Verkehrsqualitdten fir Knoten ohne Lichtsignalanlage (VSS SN 40 022)

Qualitats-| Mittlere |Beurteilung des Verkehrszustandes
stufe Wartezeit
w [s]

A <10 sehr gut | Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt. Hoéchstens geringe Zeitver-
luste. Die Mehrzahl der Fahrzeuge muss in der Regel nicht
warten.

B 10-15 sehr gut | Gute Verkehrsbedingungen. Geringe Beeinflussung der un-
tergeordneten Stréme durch die vortrittsberechtigten Strome.
Die Wartezeiten sind tolerierbar.

C 15-25 gut Befriedigende Qualitat. Deutliche Beeinflussung der unterge-
ordneten Strome. Spurbarer Anstieg der Wartezeit, Bildung
von Stau, der aber bezuglich zeitlicher Dauer und rdumlicher
Ausdehnung keine nennenswerte Beeintrachtigung darstellt.

D 25 - 45 |ausreichend | Ausreichende Verkehrsqualitéat Auslastung nahe bei der zu-
lassigen Belastung.
Behinderungen in Form von Haltevorgangen. Stabilitat der
Verkehrssituation hinsichtlich Stau und Wartezeiten.

E > 45 Kritisch | Mangelhafte Qualitat des Verkehrszustandes

F - - Vollig ungeniigender Zustand (Uberlastung)

7. Beilagen

Signallageplan

Detektorplan

1:500
1:500

Plan Nr. 2278.1
Plan Nr. 2278.2

Kanton ZH: Normalien fir Lichtsignalanlagen

o 833: Fundament fiir Normalmast

o 1.5: Rohrleitungen in Kies gebettet

o 1.6 Anschlussrohr fur Detektoren

o 1.18: Fundament fiir Winkelmasten

Winterthur, 07.07.2020

Erb + Partner

Ingenieurbiiro AG

Erb + Partner Ingenieurbiro AG
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Tiefbau Schaffhausen Erb+Partner I Ingenieurbiro AG

Verkehr und Infrastrukturbau 8400 Winterthur

Meilistrasse 12

Knoten Rheinhof, SH 106, Neuhausen
Bauprojekt

Auftrag

Tiefbau Schaffhausen beauftragte das Ingenieurbiiro Erb + Partner AG in Winterthur mit der verkehrs-
technischen Beratung des Abschnittes Knoten Rheinhof bis Knoten Kreuzstrasse auf der Klettgau-
erstrasse in Neuhausen am Rheinfall.

Im folgenden Bericht wird fir den Knoten Rheinhof ein Bauprojektbericht erstellt, welcher auf der Kno-
tenvariante von Burgin Winzeler Partner vom 28.05.2020 basiert. Es wird die Leistungsféahigkeit am
Knoten Rheinhof (Etappe 5) Uberprift und eine Kostenschatzung sowie Empfehlung zur weiteren Pro-
jektbearbeitung erstellt.

1.1 Ausgangslage/ Ziele
Infolge der Eréffnung des Galgenbucktunnels kam es auf der stadtischen Durchfahrtsachse Klettgau-
erstrasse zwischen dem Knoten Bahntal und Knoten Kreuzstrasse zu einer Verkehrsentlastung.
Im Rahmen des Gestaltungs- und Betriebskonzept wird der Knoten Rheinhof neugestaltet.
Im Rahmen des Bauprojekt soll das vorgegebene Knotenlayout auf die Leistungsfahigkeit untersucht
und eine Kostenschatzung erstellt werden.
1.2 Projektperimeter
Etappe 7: Knoten Kreuzstrasse (102)
- .| Vorprojekt / Bauprojekt
T eRADIA A o7
| il ﬁ'\\ (4 = £ o
2 = ] s 7 O -
g—— Etappe 6: Knoten Badische Bahnhofstrasse (105) BT —""h\ - f‘&" "?” F
A 244 : P/ TR = Bauprojekt e
K7W N / ). - —
/;" RNZS Y A/o ) PR o, NREADY N\ A G KN
Ubersicht Projektperimeter (e+p, 22.06.2020)
Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

1.3

1.4

Ist-Zustand

Der Knoten Rheinhof ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet, hat drei Zufahrten und eine Mittelin-
sel, welche Uber jede Zufahrt Gber einen Fussgéngerstreifen erreichbar ist. Die Hauptachse ist die
Klettgauer-/ Schaffhauserstrasse zwischen Schaffhausen und dem Knoten Kreuzstrasse.

Uber den Knoten verkehren 3 Buslinien. Zwischen Neuhausen Zentrum und Kreuzstrasse sind dies
die Linien 1 und 6, zwischen Schaffhausen und Kreuzstrasse die Linie 21. In Richtung Schaffhausen
befindet sich in belde Fahrtrlchtungen die Haltestelle Rheinhof.

Luftbild des Knotens Rheinhof (map.geo.admin, 15.06.2020)

Das aktuelle Steuergerat wurde am 10.10.1997 in Betrieb genommen, im Jahr 2009 fand eine Anpas-
sung zur Optimierung der Leistungsfahigkeit statt.

Soll-Zustand

Der Knoten Rheinhof ist weiterhin mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die Zufahrt von Neuhau-
sen Zentrum wird jedoch um eine Spur reduziert. Neu ist nur noch ein Fussgangerstreifen Uber die
Rheinfallstrasse vorhanden.

Es verkehren weiterhin die gleichen Buslinien tiber den Knoten. Die Bushaltestelle Rheinhof Richtung
Klettgau wird in den Bereich der Zelgstrasse verschoben. Fir die Haltestelle in Richtung Schaffhau-
sen besteht die Option, die Bushaltestelle auch in den Bereich der Zelgstrasse zu schieben. Dies ist
Bestand der Welteren Prolektbearbeltung

//f

Neuer Zustand des Knoten Rhelnhof mit Emfahrt Zelgstrasse (Burgin Winzeler Partner 28.05.2020)

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

2. Grundlagen
Die Planung erfolgt auf folgenden Grundlagen:
1. Auswertung Verkehrszahlen nach Er6ffnung Galgenbucktunnel vom 23. April 2020
von Erb+Partner AG
2. Statische Berechnung der Leistungsfahigkeit vom 29.04.2020 von Erb+Partner AG
3. Grundlagenpléane Birgin Winzeler Partner vom 28.05.2020
2.1 Richtlinien, Normen und Merkblatter
e Strassenverkehrsrecht
o Signalisationsverordnung SSV vom 05.09.1979 Stand 15.01.2017
o Verkehrsregelnverordnung VRV vom 13.11.1962 Stand 01.02.2019
e Aktuelle VSS-Normen
e Aktuelle FESA Vorgabe (Logik fur Verkehrsregelungsanlagen)
2.2 Nutzungsdauer einzelner Elemente
Die Nutzungsdauern der verschiedenen Komponenten einer Lichtsignalanlage sind verschieden:
e LSA-Steuergerat: min. 20 Jahre
o Ampeln, Fussgangerdriucker, etc. min. 20 Jahre
e Stahlbau min. 60 Jahre (20 Jahre fur sanierte, best. Masten)
o Kabelanlage (Mastkabel) min. 40 Jahre
o Kabelanlage (Detektorkabel) min. 20 Jahre
2.3 Verkehrsdaten
2.3.1 Zahldaten Lichtsignalanlage SH_106
Die Grundlage fur die Verkehrszahlen basieren auf Zahldaten von der LSA SH_106, Rheinhof, welche
zwischen dem 24.02.2020 und dem 16.03.2020 erhoben wurden [1]. Ab dem 13.03.2020 wurden auf-
grund der Corona-Pandemie keine Verkehrszahlen mehr berlicksichtigt. Fur die Werte der Spitzen-
stunde wurden jeweils der Mittelwert der Wochentage der Spitzenstunde gemittelt. Die Werte fiir den
Zustand Z1 (Jahr 2040) wurden mit 1% Wachstum pro Jahr hochgerechnet.
Morgenspitze:
Schaffhausen Schaffhausen
612 746
274 338 334 412
L L
K 18 £ N 2 £
o § &« 143 §. é @ § & 174 § g
g 320 7 e 3 - 390 7 g
* § 245 > E E X % 299 > § g
Morgenspitze Z0 (2020) Morgenspitze Z1 (2040)
Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

Abendspitze:

Schaffhausen

784

Schaffhausen

956

387 397 472 484
el ~
8 Q g 8
"4 N "4
K 46 K 56
~ o E o © §
o © < 403| 3 £ 2 & € 492| B E
- ~ N glo o [N
%8 1426 <l 2|3 1740 5|8
2| 351 7 2 EA 428 72 g
- © — ©
< 8 8 E 2 g 5 5
3 239 > ~ ) N [292 > 12} o)
z z2
Abendspitze Z0 (2020) Abendspitze Z1 (2040)
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

3.1

Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Leistungsféahigkeitsberechnungen basieren auf den Z&hldaten und Hochrechnungen gemass Ka-
pitel 2.3. Die Leistungsnachweise wurden mit den Programmen Ampel (Version 5.1) durchgefiihrt,
welche die Normen SN 40 023a implizieren.

Folgende Varianten wurden untersucht:
e VO0.1: Bestehendes Knotenlayout

e V1.0: LSA-gesteuerter Knoten mit neuem Knotenlayout geméss Birgin Winzeler Partner vom
28.05.2020 (Soll-Zustand)

Leistungsfahigkeitsberechnungen Lichtsignalanlage

Fir die Berechnung der Leistungsféhigkeit wird die Umlaufzeit jeweils so klein als mdglich gewahlt.
Eine Umlaufzeit von grésser ca. 90s wird, wenn moglich vermieden.

In der aktuellen Koordination sind Umlaufzeiten von 70s (Schwachverkehr), 80s (Tages- und Morgen-
spitzenverkehr), 90s (Abendspitzenverkehr) sowie 110s (Spitzenverkehr) hinterlegt.

3.1.1 Ergebnis Leistungsfahigkeitsberechnung

LSA V0.1 LSA V0.1

ASP 70, u=43s ASP Z1, u=55s
Zufahrt Kreuzstrasse A T A T
- mittlerer Stau 24 m 12 m 30m 12 m
- 95 9% Stau® 36m 18 m 54 m 24m
- mittlere Wartezeit 13.7 s 48s 19.1s 3.8s
- Auslastungsgrad 63 % 21 % 69 % 22 %
- Verkehrsqualitat A A A A
Zufahrt Schaffhausen 9 rr 9 rr
- mittlerer Stau 6m 18 m 6m 30 m
- 95 9% Stau 6m 30m 12 m 42 m
- mittlere Wartezeit 17 s 11.1s 23.1s | 143s
- Auslastungsgrad 12 % 51 % 19 % 60 %
- Verkehrsqualitat A A B A
Zufahrt Zentrum Neuhausen $ r $ r

mittlerer Stau 24 m 6 m 30m 6 m
- 95 9% Stau 36 m 6m 54 m 12 m
- mittlere Wartezeit 12.2 s 6.9s 15.2 s 79s
- Auslastungsgrad 64 % 6 % 68 % 7%
- Verkehrsqualitat A A A A
G tverkeh litat A A
esamtverkehrsqualitél sehr gut sehr gut

1

Die zur Bemessung der notwendigen Stauraume benutzte Staulange ist der ,95 %-Stau®. Das ist die
maximale Staulange, welche in 95 % aller Falle nicht Uberschritten wird.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

LSA V1.0 LSA V1.0
ASP Z0, u=60s ASP Z1, u=75s

Zufahrt Kreuzstrasse 9 T 9 T
- mittlerer Stau 30 m 18 m 42 m 18 m
- 95 % Stau? 42 m 24 m 66 m 30m
- mittlere Wartezeit 18.7s | 10.3s 25.4 s 85s
- Auslastungsgrad 62 % 27 % 70 % 26 %
- Verkehrsqualitat A A B A
Zufahrt Schaffhausen 9 r 9 r
- mittlerer Stau 6m 24 m 6m 36 m
- 95 9% Stau 12 m 36 m 12 m 48 m
- mittlere Wartezeit 25.6s | 11.1s 33.2s | 15.1s
- Auslastungsgrad 17 % 40 % 26 % 50 %
- Verkehrsqualitat B A B A
Zufahrt Zentrum Neuhausen T,y T,y

mittlerer Stau 30 m 42 m
- 95 9% Stau 54 m 78 m
- mittlere Wartezeit 17.7 s 224 s
- Auslastungsgrad 68 % 74 %
- Verkehrsqualitat A B

. B B
Gesamtverkehrsqualitat
gut gut

3.1.2 Beurteilung Leistungsfahigkeitsberechnung

3.2

Der Knoten ist im aktuellen Layout flir den Ist-Zustand wie auch in Zukunft sehr gut leistungsfahig. Fur
das Knotenlayout gemass Burgin Winzeler Partner ist der Knoten gut leistungsfahig.

Die Beurteilung der Staulangen zeigt, dass der vorhandene Stauraum auf der Linksabbiegespur von
der Kreuzstrasse nach Schaffhausen fiir das aktuelle Knotenlayout gentigend ist, im neuen Layout
jedoch zu knapp ist. Im neuen Layout sind nur 34m Stauraum vorhanden, der mittlere Stau betragt
jedoch schon 42m. Dadurch wird die Geradeausspur regelmassig Uberstaut.

Das Uberstauen ist jedoch verkraftbar, da die Geradeausspur im Schatten der Linksabbiegespur ge-
nigend Grinzeit erhalten kann und der Stauraum auf der Klettgauerstrasse in Richtung Kreuzstrasse
geniigend gross ist.

Auf der Zufahrt von Neuhausen fiihrt der 95%-Stau zu keinen Problemen. Das Einbiegen nach rechts
von der Poststrasse her wird durch den Rickstau erschwert, jedoch nicht als kritisch beurteilt.

In der statischen Leistungsfahigkeitsberechnung sind alle Lichtsignalumlaufe gleich lang und in jedem
Umlauf gleich. Die effektiven Resultate sind aufgrund einer verkehrsabhangigen Lichtsignalsteuerung
oft besser als geméass der Berechnung. Ebenfalls ist ein aktives Staumanagement mit einer gezielten
Anpassung der Freigabe- und Sperrzeiten fiir eine Bevorzugung der gewtinschten Zufahrten méglich.

Fazit Leistungsfahigkeitsberechnung

Das aktuelle Knotenlayout ist leistungsstarker als die Variante von Biirgin Winzeler Partner. Die Vari-
ante ist jedoch auch in Zukunft gut leistungsfahig, weshalb die neue Variante umgesetzt werden kann.

2

Erb + Partner Ingenieurbiro AG

Die zur Bemessung der notwendigen Stauraume benutzte Staulange ist der ,95 %-Stau®. Das ist die
maximale Staulange, welche in 95 % aller Falle nicht Uberschritten wird.
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

4. Technische Beschreibung LSA Rheinhof

4.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Neu wird die Zufahrt von Neuhausen Zentrum nur mit einer Spur ausgebildet, das System der Zufahr-
ten Kreuzstrasse und Schaffhausen bleibt wie bestehend.

4.1.2 Offentlicher Verkehr (OeV)
Der Offentliche Verkehr wird auf allen Zufahrten bevorzugt. Die Buslinie 1, welche den Knoten zwi-
schen Kreuzstrasse und Neuhausen passiert, ist eine Trolleybuslinie. Im Knotenbereich sind Stromlei-
tungen der Busse vorhanden.

4.1.3 Langsamverkehr
Neu hat es am Knoten nur noch tUber die Rheinfallstrasse einen Fussgangerstreifen. Der Fussgéanger-
streifen Uber die Klettgauerstrasse bei der Zelgstrasse wird auch unter Licht genommen.
Es hat auf allen Zufahrten Velostreifen. Beim FG-Ubergang Zelgstrasse ist die Zufahrt Zelgstrasse fiir
Velos auch unter Licht zu nehmen.

4.2 Signalisation / Markierung

4.2.1 Signalisation
Die Signalisation muss neu erstellt werden. Die Signalisation ist nicht Teil des Bauprojekts LSA. Im
Kostenvoranschlag ist ein 1:1-Ersatz beriicksichtigt (3 Grossflachentafeln, statisch, 2 Spitzwegweiser,
statisch).

4.2.2 Markierung
Die Markierung am Knoten wird neu erstellt. Die Markierung ist nicht Teil des Bauprojekts LSA.

4.3 Steuerung Lichtsignalanlage
Die Steuerung der Lichtsignalanlage Rheinhof muss komplett ersetzt werden. Im Grundzustand zei-
gen die Ampeln auf der Achse Klettgauerstrasse <-> Schaffhausen griin.
Der Fussgangerstreifen Zelgweg wird als Teilknoten in die LSA Rheinhof integriert. Die Griinphasen
der MIV-Spuren sind mit dem Hauptknoten zu koordinieren. Bei einer Fussgangeranmeldung wird der
Ubergang fur die Fussganger freigegeben.
Das bestehende Steuergerat wurde am 10.10.1997 in Betrieb genommen, aufgrund der erreichten
Mindestlebensdauer ist ein neues Steuergerat mit dem aktuellen Stand der Technik vorzusehen.

4.3.1 Steuerlogik und Bedienung
Zur Steuerung der Lichtsignalanlage wird die FESA-Logik (www.fesa.ch) verwendet. Die Zwischenzei-
ten werden gemass VSS SN 40838, Ausgabe 2019-3, berechnet.

4.3.2 Koordination
Der Knoten kann im Normalfall lokal betrieben werden. Im Falle einer Sperrung des Galgenbucktun-
nels ist eine Koordination mit dem Knoten Kreuzstrasse und Badische Bahnhofstrasse anzustreben.
Der Fussgangerstreifen Zelgstrasse muss koordiniert mit der LSA am Knoten gesteuert werden.

4.3.3 Bevorzugung Busse
Die Buslinien sollen in alle Fahrtrichtungen bevorzugt werden.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020

2278tb002__SH_106_VT-Bericht_BP_200707.docx 7



Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

Griinzeitverlangerung

Solange eine MIV-Anmeldung ansteht wird die jeweilige Fahrspur verléngert, bis die aktuelle Maximal-
griinzeit erreicht wurde.

Die Grunzeit der Fussgangertbergange kann durch das Betatigen des Sehbehindertentaster verlan-
gert werden. Zusétzlich werden pro FG-Ubergang je 2 Kameras montiert, welche die Anwesenheit von
Fussgangern detektieren und die Grinphase gegebenenfalls verlangern.

Betriebszeiten

e Montag — Sonntag: 00:00 — 24:00

Die Lichtsignalanlage ist rund um die Uhr in Betrieb. Wenn sehr wenig Verkehr auf den Strassen ist,
kann die LSA in den Blinkbetrieb gehen.

Meldungsaustausch mit Nachbaranlagen

Es sind folgende Schnittstellen zu Lichtsignalanlagen vorgesehen. Die genauen Meldungen werden in
der Ausfihrungsphase bestimmt.

e |LSA SH_102, Kreuzstrasse
e LSA SH_105, Badische Bahnhofstrasse (bei allfalligem zukinftigem Ausbau)

Anschluss an iibergeordnete Uberwachung

Der bestehende Anschluss an den Verkehrsarbeitsplatz (VSA) Schaffhausen ist zu Gbernehmen.

Die zentrale Uberwachung erlaubt die Beobachtung des Knotens, die rasche Erkennung von Stérun-
gen und allfallig notwendige Anpassungen der Parametrierung von extern. Damit kann rasch auf Sto-
rungen reagiert werden.

4.4  Anlageteile

4.4.1 Steuergerateschrank
Am Ort der bestehenden Kabine ist ein neues Chromstahlfundament mit einer neuen Kabine zu erstel-
len. Aufgrund der Integration der Steuerung der Zelgstrasse ist eine grossere Kabine zu verwenden,
was eine Anpassung an der bestehenden Stiitzmauer bedingt. Falls die Offnung in der Stitzmauer
nicht verbreitert werden kann, ist ein alternativer Standort fir die Kabine zu suchen.
Die Grosse des Schrankes betragt: L=1.60m /B =0.55m/H = min. 1.40 m.

4.4.2 Aussenanlage
Die Aussenanlage der neuen LSA Rheinhof wird komplett neu erstellt. Alle Signalgeber der Lichtsig-
nalanlage werden in 40-Volt LED-Technik dimmbar realisiert.

4.4.3 Wechselsignale
Es werden keine Wechselsignale am Knoten erstellt.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

4.4.4

445

4.4.6

Mastanlage

Die komplette Mastanlage der LSA Rheinhof und FG Zelgstrasse wird neu erstellt.
Vordimensionierung Stahlbau

Normalmasten (Erfahrungswerte):

D = 114.3 mm, Wandstérke 3.6 mm und L = 4'100mm

Winkelmast WM3 (Erfahrungswerte):

Stitze h=ca. 6.80m (+Einspanntiefe 1.30m): RRW 200 x 200 mm;  Wandstarke 12.5 mm
Trager I= ca. 7.50m: RRW 250 x 150 mm;  Wandstarke 10 mm

Die Schnittkraftberechnung wird dem Stahlbauer fir die Erstellung der Masten zugestellt.

Alle Masten werden mit einem Kupfererdungsseil (25 mm2) geerdet. Im Steuergerateschrank werden
diese auf einer Potentialausgleichschiene zusammengefunhrt.
Fussgangerdricker

Die beiden Fussgéangeribergange werden mit drei Driickern ausgestattet (je einem pro Strassenseite
und zwei auf der Mittelinsel). Die Driicker sind mit einem Drucksensor, einer Anmeldebestatigungs-
lampe, einer Vibratorplatte auf der Unterseite zur Erkennung der Griinphase fur Sehbehinderte sowie
einer separaten Blindenanmeldungstaste (hinter der Vibratorplatte) ausgestattet

Der Fussgangerubergang muss mit einer Akustik nachgeriistet werden kénnen. Entsprechend muss
die Driickerverkabelung bei Realisierung der LSA genugend Adern fir das Nachriisten aufweisen.

Detektoranlage

Die gesamte Detektoranlage wird neu erstellt. Bei allen Haltebalken sind Detektoren zur Rotlichtuber-
wachung und Fahrzeugzahlung vorgesehen.

Staudetektoren

Mittels Staudetektoren wird der Rickstau auf allen Zufahrten erfasst (genaue Lage geméass Detektor-
plan).

Busdetektoren

Busse und Notfallfahrzeuge werden auf allen Zufahrten mittels Detektorschlaufen erfasst.

Damit eine differenzierte Erkennung der Buslinien erfolgen kann, werden standardmassig Detektoren
des Typs Sesam-Dialog-Decoder (DSD 208) eingesetzt.

Handsteuerung

Die Handsteuerung wird am Mast M1 installiert.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

4.5

45.1

45.2

453

Bauarbeiten
Strassenbau

Die bestehenden Werkleitungen entlang der Klettgauer-, Rheinfall- und Schaffhauserstrasse kdnnen
grundsatzlich tibernommen werden. Die bestehenden Werkleitungen auf der Nordseite in Richtung
Schaffhausen werden mit der neuen Geometrie im Strassenkérper liegen. Aufgrund der Stitzmauer
und der Boschung kénnen die Werkleitungen nicht verschoben werden und sind somit nicht mehr be-
nutzbar. In Richtung Neuhausen Zentrum sind im Bauperimeter neue Werkleitungen auf der Sidseite
der Strasse vorzusehen, um die Erschliessung der Detektoren zu vereinfachen. In Richtung Kreuz-
strasse sind die Werkleitungen auf der Nordseite der Klettgauerstrasse zu vervollstandigen. Im Be-
reich der Fussgangerquerung Zelgstrasse muss eine Leitungsquerung erstellt werden.

Auf der Mittelinsel in Richtung Schaffhausen ist ein neuer Schacht vorzusehen, von welchem die De-
tektoren auf der Zufahrt angeschlossen werden. Die Leitungen im Knotenbereich missen aufgrund
der Umgestaltung neu erstellt werden.

Die Lage und der Zustand aller Werkleitungen missen vor Baubeginn Uberprift werden.

Die Kosten fiir die Werkleitungen und die Fundamente sind im Bauprojektbericht des Tiefbaus einzu-
berechnen.

Rohrleitungen fir Lichtsignalanlage
Die neu zu erstellenden Rohrblockanlagen sind geméass Normalien Kanton Zirich 812-B zu erstellen.
Schéchte

Zusammen mit Rohrleitungen fir Lichtsignalanlagen missen Schachte im Knotenbereich neu erstellt
werden. Es mussen ca. 19 Schachte neu erstellt werden.

Bei jedem Schacht an den Detektoren angeschlossen werden, muss vom Schacht unterhalb des
Randsteins gemass Normalien Kanton Zirich 816-B ein Anschlussrohr d=150 mm bis ca. 30 —40 cm
unter den Asphaltbelag erstellt werden. Das gesamte Rohr muss bis unter den Belag einbetoniert wer-
den.

Fundamente

Masten

Fur alle Masten missen neue Fundamente erstellt werden. Mastfundamente sind gemass den Nor-
men des Kantons Zirich auszufiihren. Die Fundamente basieren auf der Vordimensionierung.

¢ Normalmasten Fundament Typ 833 gemass Norm Kt. ZH
e Winkelmast WM3 Fundament Typ 834-B (300/300) gemass Norm Kt. ZH

Das Fundament WM3 muss fiir die Ausfiihrung durch einen Bauingenieur Gberpruft werden.
Steuergerat

Fur das Fundament des Steuergerateschranks ist ein neues, vorfabriziertes Chromstahlelement mit
den Massen 1.065 m x 1.57 m vorzusehen.

Erdung

Der Blitzschutz ist neu zu erstellen. Alle Masten werden beim Steuergerat geerdet. Fir jeden Mast
wird ein Kupfererdungsseil (25 mm2) bis zum Steuergerat verlegt. Im Steuergerateschrank werden
diese auf der Haupterdungsschiene zusammengefihrt. Vom STG ist ein Kupfererdungsseil (75 mm2, |
=20 m) im Werkleitungsgraben vorzusehen.

Ausfahrungsplanung
Die Termine sind in Absprache mit Tiefbau Schaffhausen zu definieren.

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

6. Kostenschatzung Lichtsignalanlagen

6.1 Variante Vollausbau Lichtsignalanlage, Komplettersatz (V1.0)
In den Kosten inbegriffen sind:
Grundlage der Kosten: Bauprojektplane und Erfahrungswerte
Kostengenauigkeit: +/- 10%
Kostenbasis: 2020
In den Kosten inbegriffen sind:

Lichtsignalanlage
¢ Neue Steuerung
-  Steuergerat
- Schrank und Chromstahlfundament

e Neue Aussenanlage
- Ampeln
-  Detektoranlage
- Kabelanlage
- Vortrittssignale
- Fussgéangerdricker mit Anmeldelampe, Vibrator, Blindenanmeldetaste und
Akustikinstallation

e Stahlbau
- Neuer Stahlbau

Demontage

Montage

Inbetriebnahme

Unterhalt fir 3 Jahre

Signalisation (Uberkopf-Wegweisung)

Technische Bearbeitung
e Honorarkosten
- Projekt LSA (Phase 32)
- Ausschreibung LSA (Phase 41)
- Realisierung LSA; inkl. értlicher Bauleitung (Phase 51 - 53)

In den Kosten nicht inbegriffen sind:

o Tiefbauarbeiten (in Kostenschatzung Tiefbauprojekt)
-  Betonfundamentsohle fiir Chromstahlfundament
- Schachte und Anschlussdetektoren
- Werkleitungen
- Mastfundamente

Markierung

Beleuchtungsmasten

Allfallige Steuerung von Bauphasen
Allfallige Anpassung Beleuchtung
LWL-Verbindungen

Erb + Partner Ingenieurbiro AG
2278th002__SH_106_VT-Bericht_BP_200707.docx
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Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

6.1.1 Variante Vollausbau Lichtsignalanlage, Komplettersatz (1.0, V1.0.1)

Lichtsignalanlage

Steuerapparate Fr. 65'000.--
Aussenanlage Fr. 35'000.--
Stahlbau Fr. 20'000.--
Installation (Kabelanlage, Detektoranlage) Fr. 37'000.--
Montage Fr. 30'000.--
Inbetriebnahme Fr. 10'000.--
Unterhalt wahrend Garantiezeit Fr. 10'000.-- | Fr.  207'000.--

Zusatzliche Arbeiten

Bauseitige Lieferungen (STG-Schrank) Fr. 10'000.--

Anpassungen an Verkehrssteuerungsarbeitsplatz des Kantons SH Fr. 5'000.--

Ersatz Signalisation Fr. 10'000.-- | Fr. 25'000.--
Diverses
Demontage bestehende LSA Fr. 10'000.--
Unvorhergesehenes ca. 10% Fr. 30'000.--
Honorare Ph32-Ph53 (ca. 10% von LSA-Kosten) Fr. 40'000.-- | Fr. 80'000.--
Total LSA Rheinhof, Neuhausen exkl. MWSt. Fr.  312'000.--

MWSt. 7.7% Fr. 24'024.--
Total LSA Rheinhof, Neuhausen inkl. MWSt. Fr. 336'024.--

Erb + Partner Ingenieurbiro AG 07.07.2020

2278tb002__SH_106_VT-Bericht_BP_200707.docx 12



Tiefbau Schaffhausen
Verkehr und Infrastrukturbau

7. Beilagen

Signallageplan

Detektorplan

1:500
1:500

Plan Nr. 2278.3
Plan Nr. 2278.4

Kanton ZH: Normalien fiir Lichtsignalanlagen

o 833: Fundament fiir Normalmast

o 1.5: Rohrleitungen in Kies gebettet

o 1.6 Anschlussrohr fiir Detektoren

o 1.18: Fundament fir Winkelmasten

Schnittkraftberechnungen Winkelmast, Erb und Partner (folgt)

Verkehrsqualitdten fir Knoten mit Lichtsignalanlage (VSS SN 640 023a)

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit
w [s]

Beurteilung des Verkehrszustandes

A

<20

sehr gut

In der Regel kann der Knoten ungehindert passiert werden.
Die mittleren Wartezeiten sind sehr kurz.

21-35

gut

Alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kdnnen
wahrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren.

Die mittleren Wartezeiten sind kurz.

35-50

zufrieden
stellend

Nahezu alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge
kénnen wahrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten
passieren.

Die mittleren Wartezeiten sind spirbar. Im Mittel tritt nur ge-
ringer Riickstau bei Griin-Ende auf.

51-70

ausreichend

In der Knotenzufahrt ist stdndiger Ruckstau vorhanden.

Die mittleren Wartezeiten sind betrachtlich. Der Verkehrsab-
lauf ist noch stabil.

71-100

mangelhaft

In der Knotenzufahrt wachst der Rickstau allméahlich an.

Die mittleren Wartezeiten sind sehr gross. Die Kapazitat wird
erreicht.

> 100

vollig unge-
niigend

Die Nachfrage ist grosser als die Kapazitat. Die Fahrzeuge
missen mehrmals vorriicken. Der Riickstau wachst stetig.

Die mittleren Wartezeiten sind extrem gross. Der Knoten ist
Uberlastet.

Winterthur, 07.07.2020

Erb + Partner

Ingenieurbiiro AG

Erb + Partner Ingenieurbiro AG
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3.35

. % oy 3 3 S 3 2 3 R R S 3 R 3 2 3 5 3
rerramnohen 3 S| 3 .3 § 3 3 g 3 3 g 3
Projekihthen

Zentrum rechts
Zentrum links  Ger 23.37 ' |
0.60
0.89 1, 780% /m15-3 o4/ 2351 80.24 85.89 272.33 277.00

_ Rand rechts —250 %ggggf/fé% 4322‘50//2%7 +2.910% +2.500%
Querneigungsband _ (1 - J[ <
(max Rampenband = +4.657%/m)  Achse Projekt L//' ' ‘_0_1'03% 7777777777777777777777777777 = ' : | -

Rand links _ _-2.500% -2.500% 01885%/m -2.500% -2.500% 9 5;%]% -1.500%




GEMEINDE
R‘ﬂ‘f,ﬂﬁﬂf}ﬂ'k Kanton Schaffhausen AR
CH-8212hNeuhou;enumRhenfollk\ BaUdepartement, Tiefbau SH

FLANKIERENDE MASSNAHMEN % .....................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................
GALGENBUCKTUNNEL E;’

ETAPPE 06

Kl ETTGAUERSTRASSE SUD ) ..................... 00
SCHAFFHAUSERSTRASSE 1 T beeke]

Rv=4200
T1=48.27
Fv=0.277

BAUPROJEKT T e OO

|str.

heinfal

STRASSENBAU

Deckschicht—————AC SDA 8 3.0 cm
Binderschicht ACB22S 7.0 cm—_

LANGENPROFIL 1:500/50
KLETTGAUERSTRASSE - SCHAFFHAUSERSTRASSE

533.03
27.77

km

ENTW./GEZ FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr.  Plan Nr.

as 45 / 84 04-11-21 04-11-21 219295 6 . 2 6

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
Biirgin Winzeler Partner AG T +41 (0) 52 633 06 66
_ _ F +41 (0) 52 633 06 67 Y ) O O O DO (I
Baui ngenieure un d Planer info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

m.t.M. 425.00

© © © ©
Profil Nr. 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Km 300 400 500 533.03
Kilometrierung § 14.00 E 17.00 § 28.00 § 34.00 § 16.00 g 25.00 §) 29.00 § 32.00 § 20.88 E § 19.00 % 31.05 §
412
D o) N ) N ) ~ X ™ 58} © ~ N
Terrainhéhen = 5 X = S N 3 X S 5 X A
IProjekthbhen 3 3 2 . S 5 g s| g
< < < < < < < < < ~ < < <
Zentrum rechts Ger Ger R_? Ger R R=200 Ger
Kurvenband | ' 78.24 | | ' | 848 [ 31 | 1788 | 511 | 1291 31.48
Zentrum links ' R=30 ' 31.60 ' 25.11 '
34.84
| Rand rechts 272.33 277.00 380.09 380.73 478.38 48279 485.36 533.03
Querneigungsband . e 214 | | +0.700%
a Ra e ba d _ ()126%)/ Achse PrOJekt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . = . . . . . . JE—
(max Rampenband = + m) . aB14%m 1.500% 1.500% -1.500% 0[700% — -~ - -~~~ 0:700% 5000, T T T T
Rand links - - - 0.214%/m 4.657%/m 0.781%/m" 1'130%/m R




GEMEINDE Rv=2220
NEUHAUSEN EE_ Kanton Schaffhausen . T iCe
mﬁlﬁhl;ljr::z;enamRheinfcll \ BaUdepartement, Tiefbau SH a I S C e FV=0.028

2 .
Yo ") &©
% Do ks
Bahnhotfstrasse %3
FLANKIERENDE MASSNAHMEN 9000 - 28
GALGENBUCKTUNNEL Sal o8lg3 2
ws00 R IE | R B 1

ETAPPE 06 T
434.00 Mlg/ - Deckschicht  AC8N - 3.0 cm-

KLETTGAUERSTRASSE SUD / ........................................................................................... o SO - Dedkechicht - ACEN - S0cr
SCHAFFH AUSERSTRASSE 433.00 Tragschicht ACTI6N 5.0 cm_

BAUPROJEKT 431.00

m.t.M. 430.00

® ® ®
STRASSENBAU Profil Nr. 1 2 3 4
Km -10 0 77.8
Kilometrierung E 1775 ~| 925% I 1200 8 41.80 S
n 7.00
. o)) N N N o)
LANGENPROFIL 1:500/50 rerrainhéhen : : 33 :
BADISCHE BAHNHOFSTRASSE IPmJektmhe” 2 33 8
Jent ht R=13.5 R=20
entrum rechts 11.32 —
Kurvenband | ' 2%?9 | | 1(295r1 R=20 >:23 3?%
Zentrum links ; : :
ENTW./GEZ. FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr. Plan Nr. 5.03
-10.00 7.0010.59 77.80
as 30 / 63 04-11-21 04-11-21 219295 6 27 . Rand rechts +3.800%  1.457%/m
. Querneigungsband .
In Gruben 22, 8200 Schatth (max Rampenband = +1.757%/m) Achse Projekt I . . . . 2.500%
n Gruben 22, chaffhausen : o o -2. %
A T +41 (0) 52 633 06 66 Rand links - -3.800%  0.363%/m

F +41 (0) 52 633 06 67
info@bwpag.ch / www.bwpag.ch
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AM RHEINFALL %
CH-8212 Neuhausen am Rheinfall \

www.neuhausen.ch

Kanton Schaffhausen
Baudepartement, Tiefbau SH

m

FLANKIERENDE MASSNAHMEN
GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06

KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

BAUPROJEKT

STRASSENBAU

QUERPROFILE 1:100

KLETTGAUERSTRASSE
ENTW./GEZ. FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr. Plan Nr.
as 45 / 105 04-11-21 04-11-21 219295 6 i 2 8

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen

Biirgin Winzeler Partner AG
Bauingenieure und Planer

T +41 (0) 52 633 06 66
F +41 (0) 52 633 06 67
info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

440

439

439

Klettgauer-

Querprofil 1
strasse 46.00
14.35
6.15 4.50 /‘l/ 3.70
B Uberbauung
T 2.5% 2.5% 2.5% 2.5% Rhytech
S 07 =92 I R
e e —— e
438
T=442.34 P=442.52
Querprofil 2
58.00
14.35
6.15 4.50 /‘l/ 3.70
_ Uberbauung
2.5% 2.5% | 2.5% o 05%  hnytech
o [~ T . ]
438
T=441.88 P=442.04
Querprofil 3
70.00
10.65
6.15 4.50
- 2.5% 2.5% 2.5% 2 59,
438

T=441.40

P=441.56

Querprofil 4 Querprofil 7
78.00 114.00
10.65 9.75
6.15 4.50 5.25 4.50
Sagereistrasse
2.5% 2.5% | 2.5% 2;5‘%‘ 59, 5 59% 2 59% .L/'
—_—— e N - = -— —_—
w
437
T=441.07 P=441.24 T=439.71 P=439.85
Querprofil 5 Querprofil 8
86.00 166.00
10.60 9.75
6.10 4.50 5.25 4.50
2.6% 2.5% | 2.5% Eﬁggggburg- _ 5% 2.5% | 2.5%
e — \\ o s ﬁH :
435
T=440.76 P=440.92 T=437.75 P=437.87
Querprofil 6 Querprofil 9
100.00 204.00
9.75 9.75
5.25 4.50 5.25 4.50
— 5% 2.5% 2.5% 2.5%
O Skl [25%
434

T=440.22

P=440.38

T=436.30

P=436.43
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FLANKIERENDE MASSNAHMEN
GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06

KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

BAUPROJEKT

STRASSENBAU

QUERPROFILE 1:100

KLETTGAUERSTRASSE
ENTW./GEZ. FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr. Plan Nr.
as 45 / 84 04-11-21 04-11-21 219295 6 i 2 9

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
T +41 (0) 52 633 06 66

F +41 (0) 52 633 06 67
info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

Biirgin Winzeler Partner AG
Bauingenieure und Planer

Klettgauer-

Querprofil 10

't 225.00
9.75
5.25 4.50
— 5% 2.5% 2.5% 2.5% Rabatte -
- _ S —— _ -
433
T=435.54 P=435.63
Querprofil 11
233.00
9.75
5.25 4.50
5% 2.5% 2.5% 2.5% Rabatte
- ﬁ
433
T=435.20 P=435.32
Querprofil 12
250.00
9.75
5.25 4.50
o Velo-
_ stander
_ 2.5% 2.5% 2.5% 2.5%
- B
431

T=434.58 P=434.68

431

431

431

Querprofil 13

263.00
9.75
5.25 450
Badische
Bahnhofstrasse
2.5% 2.5% 2.5% 5%
T=434.09 P=434.18
Querprofil 14
277.00
10.66
5.25 5.41

T=433.65 P=433.65
Querprofil 15
294.00
13.45
6.00 7.45

\
\
\
. \
\
proj. Mauer\\
\
\

T=432.97

P=433.01
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FLANKIERENDE MASSNAHMEN
GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06

KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

430

BAUPROJEKT

STRASSENBAU

QUERPROFILE 1:100
KLETTGAUERSTRASSE / SCHAFFHAUSERSTRASSE

ENTW./GEZ FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr. Plan Nr.
as 45 / 105 04-11-21 04-11-21 219295 6 . 3 O
In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
Biirgin Winzeler Partner AG T +41 (0) 52 633 06 66
. . F +41 (0) 52 633 06 67 42 8
Bauingenieure und Planer info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

429

Klettgauerstrasse

/

proj. Mauer

Querprofil 16
322.00

15.05

2.80

4.75

4.50 3.00

I

proj. Mauer

T=431.99 P=431.94
Querprofil 17
356.00
12.05
7.55 4.50

T=430.82 P=430.83
Querprofil 18
372.00
X
11.50
7.00 4,50

T=430.40

P=430.40

427

425

426

Schaffhauserstrasse

Querprofil 19
397.00

12.18

6.59

1.25 4.34

Rheinfallstrasse
Etappe 5

1=429.81 P=429.84
Querprofil 20
426.00
12.70
B 4.50 L 3.60 4,60
_ 1.5% 1.5% ! 1.5% 2.5%
— |
T=429.38 P=429.37
Querprofil 21
458.00
13.26
4.50 3.25 5.51

T=428.83

P=428.89

426

425

Querprofil 22

483.00
/‘lx 2.00 /‘/
2.2% 0.7% 8%
T=428.46 P=428.52
Querprofil 23
502.00
‘ 2.00
L, T
2.2% 0.7% /‘ 2.5%/‘
o — — eeillee— | —
T=428.21 P=428.23
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FLANKIERENDE MASSNAHMEN
GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06

KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

BAUPROJEKT

STRASSENBAU

QUERPROFILE 1:100
BADISCHE BAHNHOFSTRASSE

ENTW./GEZ. FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr. Plan Nr.

2 45 /84 04-11-21 041121 | 219205 6.3 1

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
T +41 (0) 52 633 06 66

F +41 (0) 52 633 06 67
info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

Badische Bahnhofstrasse

Querprofil 1
7.75
8.35
418 4.18

Velo-
stander

S

431
T=434.22 P=434.17
Querprofil 2 Querprofil 4
17.00 36.00
6.77 6.00
3.37 3.40 3.00 3.00
— —— - I e EEEEEEEESSSSSSSSSSSSSSSSSSS —
432 | 433
T=434.57 P=434.55 T=435.45 P=435.46
Querprofil 3
24.00
6.00
3.00 3.00

T=434.87 P=434.87




NEUHAUSEN Kanton Schaffhausen : , : : -
t:?:ﬁ:;‘f;ff:’@::%x Baudepartement, Tiefbau SH M Normalprofil 53.00 Normalprofil 114.00 mit Trottoiriberfahrt

www.neuhausen.cl
ME - Werte:
Klettgauerstrasse Klettgauerstrasse
o Planie Me >= 100 MN/m?
S o Planum Me >= 30 MN/m?
S & N S
FLANKIERENDE MASSNAHMEN % S 3 5
) - Q) 6
Q o
GALGENBUCKTUNNEL 3 3 3
S Q
Achse Achse
: Fahrbahn Fahrbahn
E T A P P E O 6 4.25 4.30 | , 0.80 var. 3.86 5.25 4.50 var. 0.32
KL E TT G A U E R S TR A S S E S U D / | 2.52 . 2.80 150 2.75 1.00 3.30 | 3.00 . 2.30 y o 150 2.75 " 2.00 , 3.50
Trottoir W Bushaltestelle Radstreifen 1 Fahrbahn Mehrzweckstreifen Fahrbahn Bushaltestelle 1 Trottoir W % Trottoir Radstreifen 1 Fahrbahn 1 Mehrzwe_ckstreifeﬂ Fahrbahn
SCHAFFHAUSERSTRASSE 2 £ o :
S 3 g = 2 o
N Y = 3 £ > 5
23 S = 2 3 @ o o=
RE 25 2 5 2 o=~ S5
! =3 | s 2 Anpassung an s 2 =<5 s
N < ' . best. Strasse mit & & 5 2V 22§
2.5% - 2.5% w » w ctg n o
-~ " - 25% 2.5% Trottoirlberfahrt o SN TO G
‘\7“ — - - - — - _CCU 0_8 ggé
BAUPROJEKT — = — S s, . 88 - 25 250,
T R 7

STRASSENBAU
NORMALPROFILE 1:50 Oberbau Trottoir Oberbau Fahrbahn ( Totalersatz Belag ) Mehrzweckstreifen Bushaltestelle Oberbau Trottoir Oberbau Fahrbahn ( Totalersatz Belag ) Mehrzweckstreifen

Deckschicht AC 8N 3.0 cm Deckschicht AC SDA 8 3.0 cm Deckschicht farbig AC SDA 8 3.0 cm Betonplatte 22.0 cm Deckschicht AC 8N 3.0 cm Deckschicht AC SDA 8 3.0 cm Deckschicht farbig AC SDA 8 3.0 cm

Tragschicht ACT16N 7.0 cm Bindeschicht ACB22S 7.0 cm Bindeschicht ACB22S 7.0 cm Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45 50.0 cm Tragschicht ACT16N 7.0 cm Bindeschicht ACB22S 7.0 cm Bindeschicht ACB22S 7.0 cm

rutiraa N Fundationsschicht erganzen Tragschicht ACT?22S 7.0 cm Tragschicht ACT?22S 7.0 cm Fundationsschicht erganzen Tragschicht ACT?22S 7.0 cm Tragschicht ACT?22S 7.0 cm

FHTHORS FOTNAT oAt AUSGRBE utirag Nr. - Plan Nr. Planie abkratzen und wieder richten Planie abkratzen und wieder richten Total 72.0 cm Planie abkratzen und wieder richten Planie abkratzen und wieder richten
as 30 / 126 04-11-21 04-11-21 219295 6. 32 neuer Oberbau 10.0 cm neuer Oberbau 10.0 cm

neuer Oberbau 17.0 cm neuer Oberbau 17.0 cm neuer Oberbau 17.0 cm neuer Oberbau 17.0 cm

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
Burgin Winzeler Partner AG T +41 (0) 52 633 06 66
B . . d Pl F +41 (0) 52 633 06 67
auingenieure un aner info@bwpag.ch / www.bwpag.ch




GEMEINDE
NEUHAUSENk Kanton Schaffhausen ME - W .
AM RHEINFALL - erte:
S N Baudepartement, Tiefbau SH m]i . N
. N Planie Me >= 100 MN/m? o
% Planum Me >= 30 MN/m? ©
g ) 45° 50 609 ,1.39%
Q;'”m\ " S Normalprofil 322.00 . \ Normalprofil
FLANKIERENDE MASSNAHMEN g { \\N_ g )
8 g Klettgauerstrasse 5 S Neubau Trottoir Zelgstrasse
GALGENBUCKTUNNEL /) o |2 P
50 T ,'/ §
ETAPPE 06 T Achse = 8
44— Fahrlbahn e .’ @
KLETTGAUERSTRASSE SUD / | e ' 450 2 \ g 3
| / S N L7 2.00 ,
= 3.00 . 2.80 1.50 . 2.75 ,J1s0 3.50 3.00 . 2.50 g o . 1
S C H A F F H A U S E R S T R A S S E 1 proj. Dach\ Trottoir W Bushaltestelle Radstreifen W Fahrbahn Mehrzweckstreifen Fahrbahn Bushaltestelle T L_Trottoir ] g é@(\ ,' S Trottoir _g’
Sl | @7 proj. Dach = Q;O% . & /) Swo
5 g | B~ - , - <2k
g_ ~ h ~& § 2 // E;é
'g gx R T o g /’ B
proj. Bank DE . | k= proj. Bank R L 2.5% .«
BAUPROJEKT L - g
[ I B e Y% = T T T T [fﬁ
o T (ST S T . AR SR S ST MR o
LDE L planum 4.0% e e T T S Planum 4.0%, e e ey
STRASSENBAU ol
60 87° 72°
| 2.20 | |
) | | 3.75 |
NORMALPROFILE 1:50
Totalersatz Trottoir Bushaltestelle Totalersatz Fahrbahn Mehrzweckstreifen
. . . . Oberbau Trottoir
Deckschicht AC 8N 3.0 cm Betonplatte | | 22.0 cm Deckschicht AC SDA 8 3.0 cm Deckschicht farbig AC SDA 8 3.0 cm
Tragschicht AC T16N 7.0 cm Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45  50.0 cm Bindeschicht ACB22S 7.0 cm Bindeschicht ACB22S  7.0¢m Deckschicht  AC 8 N 3.0 em
ENTW./GEZ FORMAT DATUM ausaase | Auftrag Nr.— Plan Nr. Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45 40.0cm Tragschicht ACT22S 7.0 cm Tragschicht ACT22S  7.0cm Tragschicht ACT16N 7.0 cm
. 50 / 108 04112 a2t | 219205 6.7373 Total 72.0 cm Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45  50.0cm Planie abkratzen und wieder richten Fundationsschicht erganzen
Total 50.0 cm
In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
Biirgin Winzeler Partner AG T +41 (0) 52 633 06 66 Total 67.0 cm neuer Oberbau 17.0 cm neuer Oberbau 10.0 cm
Bauingenieure und Planer Eﬁng(x)pgsca:s/ afvf:bwpag_ch
Normalprofil 372.00 Normalprofil 426.00
Klettgauerstrasse . Schafthauserstrasse °
Q) -
-—— best. Zugverbindung Beringen - Schaffhausen ———p E 8
@ : Achse
c O 1
o A Fahrbahn
G g var. 0.30 8.10 ! 4.60 2.00 L 147
C A o] o] :
§ - N Achse - Oberbau Trottoir 1.50 . 3.00 . 3.25 loigo . 2.75 , 150
Fahrbahn 2 Radstreifenw Fahrbahn W Fahrbahn 1 Insel Fahrbahn 1 Radstreifen Trottoir
var. 0.46 7.00 4.50 2.00 Deckschicht AC 8 N 30 cm
150 275 ) 275 150 3.00 2.00 Tragschicht ACT16N  7.0cm | £ ] o
Radstreifen W Fahrbahn 1 Fahrbahn Radstreifen 1 Fahrbahn Trottoir Fundationsschicht ergdnzen \ ‘T‘ig X'J“v—; e <
§ o neuer Oberbau 10.0 cm s | 2% S~z E
> = = 522 Sef T
= .. ﬂg)' D—<C : D—<C 3
CEEE %Eg - T /TIT\ S
;g.i‘i s Oberbau Fahrbahn ( Totalersatz Belag ) 7, S
£ag BE< Deckschicht ACSDA8 3.0 cm -
Bindeschicht ACB22S 7.0 cm
Tragschicht ACT?22S 7.0 cm /
Planie abkratzen und wieder richten ,
Totalersatz Fahrbahn Totalersatz Trottoir
neuer Oberbau 17.0 cm , ,
Deckschicht AC SDA 8 3.0 cm Deckschicht AC 8N 3.0 cm
Bindeschicht ACB22S 7.0 cm Tragschicht AC T16 N 7.0 cm
Tragschicht ACT?22S 7.0 cm Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45 40.0cm
Fundationsschicht  ung. Kiessandgemisch 0/45 50.0cm
Total 50.0 cm

Total 67.0 cm

ME - Werte:

Planie Me >= 100 MN/m?
Planum Me >= 30 MN/m?
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L‘ﬂ%ﬂﬁﬂf}ﬂx Kanton Schaffhausen
CH.%Njuhsu;enomRhenfoux\ Baudepartement, Tiefbau SH

FLANKIERENDE MASSNAHMEN
GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06
KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

BAUPROJEKT

LANDERWERB

SITUATION 1:200

ENTW./GEZ FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr.  Plan Nr.

6.34

as 30 /105 04-11-21 04-11-21 219295

In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
T +41 (0) 52 633 06 66
F +41 (0) 52 633 06 67
info@bwpag.ch / www.bwpag.ch

Birgin Winzeler Partner AG
Bauingenieure und Planer

Geodaten des Kantons Schaffhausen

<elgsirg,

o
""""" . 35m® temporére
W Landbeanspruchung von:
_________ - Jela Kostic

f Klettgauerstrasse 6

! 774 172 6 60 8212 Neuhausen a. Rhf.

! o ,

i il \ 35m? temporare 5?2 20m? b .

I 45m° abtreten an: Landbeanspruchung von: m 2u erwerben von:

l: Jela Kostic Ruth Harnisch Ruth Harnisch

: 1666 | Klettgauerstrasse 6 Zelgstrasse 3 Zelgstrasse 3

{ - - 8212 Neuhausen a. Rh. 8212 Neuhausen a. Bhf. 8212 Neuhausen a. Rhf.

. 44m° zu erwerben von:
17lm2 zu erwelrpen von: 5m zu erwerben von: o } 1 Jela Kostic
Ci&Bu Immobilien AG Einfache Gesellschaft ok i S : Klettgauerstrasse 6 S
c/o Kristian Bubalo Tobler Caroline, Tobler | Y 8212 Neuhausen a. Rhf. R T
Schldssliweg 12 Késtli-Tobler Michelle, } : X i 0
6”‘1 8200 Schaffhausen Garine-Tobler Isabelle | ( ) /i N
| | 9 \‘\ ____________ > T N2
I\ . i L R B N i ) B ————— b= - m - - - No-—-——--= 2
N AN \
— | m—— |
L1 169 <, — A A A A A ! [
4007 , It — N i i~ i~ P— ="
Pt
\30°
Klettgauerstrasse
\ /

) )7

125m? temporare
Landbeanspruchung von:

René Farner
Konstanzerstrasse 9
8245 Feuerthalen
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CH-8212 Neuhausen am Rheinfall
www.neuhausen.ch

NEUHAUSEN
ANH!HH“?ALLEE Kanton Schaffhausen

Baudepartement, Tiefbau SH

FLANKIERENDE MASSNAHMEN

GALGENBUCKTUNNEL

ETAPPE 06
KLETTGAUERSTRASSE SUD /
SCHAFFHAUSERSTRASSE

BAUPROJEKT

MAUER BUSHALTESTELLEN

SITUATION 1:100

m&

ENTW./GEZ FORMAT DATUM AUSGABE Auftrag Nr.  Plan Nr.
as 45 / 105 04-11-21 04-11-21 219295 6 . 3 5
In Gruben 22, 8200 Schaffhausen
Biirgin Winzeler Partner AG T +41(0) 52 633 06 66
. . F +41 (0) 52 633 06 67
Baumgenleure und Planer info@bwpag.ch / www.bwpag.ch
Legende:

[ 1 proj. Strasse

(L1 proj. Pilasterung

[ 1 proj. Anpassungsflachen

[ 1 proj. Mehrzweckstreiten farbiger Deckbelag
"1 proj. Trottoir

[ 1 proj. Betonplatte

[ 1 proj. Rabatte

277.00
S~

0p]
D
S |=-3.80% ©
=.
— L=365.58m
—h
1668
(0p)] 0p] w wn
= - : :
roj. Nagelwand -y >
. — — — | e s e e eeees | ss— — E_- — — p—J g w n E_ 3 3
R — 5 — s | ~ —~ &
: N w ol
b Uberdacht L — — = o best Perg
—
o . -~ Ve
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